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Questo manuale ha lo scopo di fornire agli Organiz-
zati Piaggio le istruzioni necessarie per la manuten-
zione e riparazione del veicolo indicato in copertina.

A tale proposito tratta i seguenti argomenti:
— Norme generali di manutenzione del veicolo.

— Individuazione ed eliminazione guasti ed irregola-
rita di funzionamento.

— lllustrazioni e norme per lo smontaggio, revisione
e rimontaggio.

— Giochi di montaggio dei principali organi.
— Attrezzatura occorrente per le normali operazioni
da eseguire sui veicoli.

Se in futuro verranno introdotte modifiche a vei-
coli che comportino I'uso di nuovi attrezzi e che
comunque interessino il presente manuale, sa-
ranno distribuite apposite varianti.
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AVVERTENZA - Si raccomanda — prima di proce-
dere ad ogni operazione di smontaggio, revisione
e rimontaggio — di leggere attentamente le avver-
tenze e/o le note riportate nel presente manuale:
in_particolare le operazioni da effettuare per la
«Messa a punto del veicolo prima dell'impiego»
indicate a pag. 68.

IMPORTANTE: in caso di revisione del motore, to-

gliere il radiatore dal veicolo e svuotare completa-
mente I’'olio.

Prima del rimontaggio il radiatore deve essere
riempito con olio nuovo.



Caratteristiche

Telaio: in lamiera, del tipo a struttura integrata, con
scocca portante ed unico longherone centrale.

Versioni
Pianale in lamiera, integrato nella struttura.

Pianale in lega di alluminio, ribaltabile lateralmente a
mano per ispezione motore.

Furgone

Pianale e furgone ribaltabile.
Cabina di guida: Saldata al telaio.
Posti in cabina: n. 2.

Sterzo e sospensioni:

Tubo sterzo fulcrato sul braccio con mozzetto oscil-
lante porta ruota anteriore.

Sospensioni posteriori realizzate con elementi elasti-
ci in gomma a caratteristica progressiva. Le sospen-
sioni sono integrate da ammortizzatori idraulici.

Consumo (CUNA): 3,5 litri per 100 Km.
Capacita coppa olio motore:

Altezza max.:
Con pianale 1550 mm.
Con furgone 1720 mm.
Con pianale e furgone
ribaltabile 1550 mm.

Cerchi: da 3,50”.
Pneumatici: 4,00-12"-8 PR.

Pressione pneumatici:
Ruota anteriore:
Ruote posteriori:

2,8 bar (atm)
4,5 bar (atm)

Motore:

Monocilindrico a 4 tempi.

Ciclo diesel iniezione indiretta.

Raffreddamento: misto ad aria forzata e circolazione
olio nella testa.

Cambio e differenziale raggruppato sull’asse delle
ruote posteriori.

Alesaggio: mm. 83.
Corsa: mm. 78
Cilindrata: cm?d 422,

Rapporto di compressione: 23+ 0,5:1.

Sostituzione normale Kg. 2,700
Sostituzione filtro olio Kg. 3,200
Quantita totale Kg. 4.450

Capacita serbatoio gasolio (compresa riserva — It.
3,5): —It. 15.

Serbatoio olio (specifico per veicoli versione con
pianale ribaltabile): capacita — It. 3.

Velocita max. (Norme CUNA): 60 <+ 65 Km./h.
Autonomia: .. Km. 428

Portata utile (oltre il conducente):

Con pianale 750 Kag.
Con furgone 700 Kg.
Con pianale ribaltabile 700 Kg.
Con furgone ribaltabile 635 Kg.
Peso a vuoto (con conducente):
Con pianale 525 Kg.
Con furgone 575 Kg.
Con pianale ribaltabile 575 Kg.
Con furgone ribaltabile 640 Kg.

La tara pud variare con la carrozzeria ma il peso
max. complessivo non deve superare Kg. 1275.

Carreggiata: 1260 mm.

Larghezza massima: 1460 mm. con pianale, furgo-
ne e ribaltabile.

Passo: 2130 mm.
Diametro di volta: 7000 mm.
Lunghezza massima:

Con pianale 3270 mm.
Con furgone 3290 mm.
Con pianale e furgone

ribaltabile 3300 mm.

statico 11° = 24°

Anticipo iniezione dinamico 13° + 25° +1

Distribuzione: asse a camme in testa comandato da
cinghia dentata.

Comando valvole: punterie con spessori di regola-
zione gioco.

Angoli di fasatura distribuzione:
Inizio dopo il PMS 6°
Fine dopo il PMI 30°

Inizio prima del PMI 38°
Fine prima del PMS 2°

Aspirazione:

Scarico:

Gioco punterie
Per il controllo messa in fase: aspir. mm. 1
scar. mm.1

Di funzionamento

a motore freddo: aspir. mm. 0,3

scar. mm. 0,4

Alimentazione: pompa iniezione immersa alimenta-
ta da pompa a membrana.

Lubrificazione: a pressione mediante pompa a lobi;
radiatore di raffreddamento e filtro a cartuccia in por-
tata totale (fig. 3).

Filtro aria: cartuccia a secco.

Potenza max.: KW 11 CV 15(DIN).
Regime corrispondente: giri/1’ 4.500.
Coppia max.: Nm. 24 Kgm. 2,4(DIN).

Regime corrispondente: giri/1’ 3.500.
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Rapporti di trasmissione motore-ruota:
1.avel. 1/35,4

2.avel. 1/19

3.avel. 1/10,9

4.avel. 1/ 71

R.M. 1/35,4

Dati matricolari:
Le matricole d’identificazione sono costituite da un
prefisso (AFD1T sul telaio, AFD1M sul motore) e da
un numero.
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Schema di aspiraiione e alimentazione

PMI.
Fig. 2

Diagramma della distribuzione
(I dati si riferiscono al gioco a freddo di 1 mm. fra punterie e
valvole).

1. Depuratore aria (del tipo con «cartuccia filtrante in carta») -
"2. Condotto di aspirazione - 3. Valvola di aspirazione - 4. Ser-
batoio carburante - 5. Pompa di alimentazione carburante - 6.
Filtro carburante - 7. Pompa di iniezione - 8. Iniettore - 9. Tubo
rifiuto carburante dall'iniettore - 10. Tubo di ritorno al serbatoio
del carburante in eccesso - 11. Candela di preriscaldo - 12. Pi-
stone - 13. Cilindro - 14. Albero a cammes - 15. Astaregolazio-
ne mandata - 16. Gruppo regolatore di mandata carburante.
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Norme generali di manutenzione e lubrificazione

Dopo Ogni Ogni Ogni Ogni
GRUPPO 1.000 5,000 | 10.000 | 20.000 | 40.000
Km. Km. Km. Km. Km.
Motore (A) Vedere tabel-
la delle coppie
Controllo serraggio bulloneria @ (A) di serraggio a
pag. 52
Sostituzione olio motore @ (©CA|®(©A)
(©) Olio IP
Sostituzione filtro olio o (m o (m TARUS-M
15W40
Verifica ed eventuale registrazione )
gioco frizione ® ® (©) Grasso IP
Athesia Grea-
Pulizia esterna radiatore olio e () se 3 oppure
FIAT Jota 3
Controllo ed eventuale registr. punterie @ O
ventu gistr- p I (+) Grasso IP Au-
s togrease LZ
Controllo iniettore @ oppure FIAT
Controllo anticipo statico iniezione e Zela2
- . L (X) Liquido FIAT
Controllo anticipo dinamico iniezione @ { Etichetta az-
- . zurra DOT 3
Verifica candela preriscaldo Q oppure Olio IP
o ) Autofluid FR
Sostituzione candela preriscaldo [

_ (m) Utilizzare solo
Rlpri_stinq tensione cinghia comando cartuccia fil-
distribuzione © trante SAVA-

RA Tipo
Sostituzione cinghia comando distrib. @ 9.28.443.00
Sostituzione filtro carburante [
Sostituzione filtro aria @ ("
Cuscinetti ruote
Ingrassaggio ® (O)
Articolazioni e leve comandi
Ingrassaggio ®(+)
Freno idraulico
Verifica ripristino livello olio ® (XB) | ® (XB)
Trasmissioni flessibili
Registrare ®
Ingrassare ®(+)
Principali dadi e bulloni del veicolo
Controllo serraggio ®(A)

In caso di lunga inattivita del veicolo osservare le seguenti norme: 1) Fulire il veicolo. 2) Togliere il carburante e la batteria dal veicolo. 3)
Chiudere adeguatamente il tubo di scarico e il tubo di ammissione. 4) Saltuariamente mettere in moto il motore e farlo ruotare per _ 15'.
5) Spalmare di grasso antiruggine le parti metalliche non verniciate. 6) Tenere sollevate le ruote da terra. A) - Operazione da effettuare a
motore caldo, quantita di olio —It 2,700. In caso di sostituzione del filtro — It. 3,200 ( )
re il livello dell’olio nel serbatoio usare liquido FIAT Etichetta azzurra DOT3. Per la sostituzione puo essere impiegato I'olio IP Autofluid
FR. - *) Operazioni da effettuare con maggiore frequenza se il veicolo viene impiegato su strade polverose.

capacita totale del circuito It. 4,450). B) - Per ripristina-
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Norme per la ricerca e per I’eventuale eliminazione degli inconvenienti

Ricerca ed individuazione
dell’inconveniente

Provvedimenti

Note

Motore

Difficolta di avviamento

— Morsetti batteria ossidati o
non bloccati correttamente.

— Batteria scarica.

— Pompa di alimentazione di-
fettosa.

— Aria nellimpianto di iniezio-
ne.

— Candela di preriscaldo di-
fettosa.

— Motorino di avviamento o
teleruttore difettoso.
— Iniettore sporco o difettoso.

— Pompa iniezione difettosa.

Scarsa potenza

— Filtro aria intasato.
— Filtro gasolio intasato.
— Iniezione ritardata.

— Pulire bloccare e proteggere con vasel-
lina neutra

— E il dispositivo dellimpianto che richie-
de la piu assidua sorveglianza e la piu
diligente manutenzione. Accertarsi con
frequenza che il livello del liquido rico-
pra interamente le piastre, in caso con-
trario provvedere al suo ripristino con
aggiunta di acqua distillata (escluden-
do nel modo piu assoluto acqua natu-
rale anche se potabile) e controllare al
tempo stesso la densita del liquido co-
me illustrato a pag. 47 fig. 107. Qualora
non si utilizzi la macchina per un certo
periodo di tempo (1 mese ed oltre) &
necessario ricaricare periodicamente
la batteria. Nel giro di tre mesi la batte-
ria si scarica completamente. Dovendo
collocare la batteria sul veicolo, fare at-
tenzione a non invertire i collegamenti
tenendo presente che il filo di massa
nero con il terminale ancorato al telaio
va collegato al morsetto negativo, men-
tre laltro filo va collegato al morsetto
contraddistinto con segno +.

— Controllare (ved. caratteristiche a pag.
30 fig. 66) ed eventualmente sostituire.

— Effettuare lo spurgo mediante I'aziona-
mento della levetta «A» (fig. 4) della
pompa di alimentazione.

— Sostituire (ved. fig. 5).

— Individuare il difetto ed eventualmente
revisionare o sostituire (ved. pag.48-
49).

— Controllare ed eventualmente sostituire
(ved. pag. 31 fig. 69).

— Controllare (ved. carat. a pag. 30 fig.
.68) ed eventualmente sostituire.

— Sostituire
— Sostituire

— Fasare correttamente e controllare
(ved. pag. 60-61)




Ricerca ed individuazione
dell’inconveniente

Provvedimenti

Note

— Mandata di gasolio insuffi-
ciente. .

— Regolatore di portata e/o di
anticipo difettosi.

Il motore si ferma
— Regime minimo basso.

— Impurita nel serbatoio gaso-
lio.

— Mancanza di aria.

Il motore surriscalda

— Elettroventilatore non fun-
ziona.

— Rotazione inversa dell’elet-
troventilatore di raffredda-
mento radiatore olio.

— Sporco allinterno delle alet-
te di raffreddamento della
testa e del cilindro.

— Radiatore di raffreddamen-
to sporco (esternamente).

— Livello olio motore insuffi-
ciente.

— Verifica filtro carburante

— Controllare l'efficienza della pompa di
iniezione e di alimentazione.

— Controllare ed eventualmente revisio-
nare il gruppo (ved. pag. 56).

— Agire sull’apposito registro (ved. pag.
62).

— Vuotare e pulire il serbatoio, sostituire il

gasolio ed eventualmente il filtro.

— Sostituire il filtro aria

— Motorino in avaria. Sostituire.
— Termointerruttore difettoso. Sostituire.
— Teleruttore difettoso. Sostituire.

— Cavetti di alimentazione invertiti. Colle-

gare il cavetto rosso con il segno + e il
cavetto grigio con il segno —.

— Togliere le cuffie e pulire adeguata-
mente.

— Pulire accuratamente e soffiare con
aria compressa.

— Ripristinare.




Ricerca ed individuazione
dell’inconveniente

Provvedimenti

Note

Fumo bianco allo scarico
— Motore freddo.

— Iniezione ritardata.

— Iniettore difettoso.

— Livello olio alto.

Fumo nero allo scarico

— Filtro aria intasato.
— Portata pompa non corretta.
— Iniettore difettoso.

Motore rumoroso
— Anticipo iniezione errato.

— Iniettore difettoso.

— Punterie con gioco eccessi-
VO.

— Eccessiva usura degli orga-
ni interni del motore.

Pressione olio bassa

— Livello olio insufficiente.

— Interruttore pressione olio
difettoso.

— Pompa olio usurata.

— Cuscinetti di banco o di biel-
la usurati o danneggiati.

Frizione: slittamento

— Insufficiente corsa a vuoto.
— Molla di richiamo debole.

— Guarnizione del disco con-
dotto usurata o bruciata.

Cambio:
disinnesto spontaneo marce

— Scatola comando cambio
usurata o avariata.

— Asta di comando mal regi-
strata.

— Riscaldare il motore per alcuni minuti a
basso regime.

— Controllare anticipo statico e dinamico
iniezione (ved. pag. 60-61) e ripristina-
re.

— Controllare ed eventualmente sostituire
(ved. pag. 31 fig. 69).
— Ripristinare livello.

— Sostituire.
— Controllare (pag. 56).
— Sostituire (ved. pag. 31 pag. 69).

— Controllare anticipo statico e dinamico
e ripristinare (ved. pag. 60-61).

— Sostituire (ved. pag. 31 fig. 69).

— Registrare (ved. pag. 60 fig. 144).

— Revisionare.

— Ripristinare livello.
— Sostituire.

— Revisionare.
— Revisionare.

— Registrare la corsa.
— Sostituire.
— Sostituire il disco.

— Controllare e se necessario, sostituire.

— Registrare.




Ricerca ed individuazione
dell’inconveniente

Provvedimenti

Note

— Errato montaggio od usura
ingranaggi cambio o croce-
re

Vibrazioni trasmesse dal mo-
tore al telaio

— Silent-Block di ancoraggio
motore al telaio non bloccati
correttamente o deteriorati.

Sospensione anteriore

Rumorosita
— Cuscinetti asse ruota usu-
rati 0 con eccessivo gioco.

— Mancanza di grasso nella
camera del mozzo ruota.

— Ammortizzatore idraulico
inefficiente o scarico.

— Astucci a rullini del braccio
oscillante usurati.

Sospensione posteriore

Rumorosita
— Cuscinetti asse ruota usu-
rati 0 con eccessivo gioco.

— Mancanza di grasso nella
camera dei mozzi ruote.

— Ammortizzatori idraulici
inefficienti o scarichi.

— Silent-Block attacco bracci
oscillanti al telaio-deteriora-
ti.

Assetto veicolo non corretto

— Tamponi elastici sospensio-
ne deteriorati.

— Errata pressione di un
pneumatico.

Irregolarita nella guida

— Il veicolo «tira» da un lato
per deformazione del tubo
sterzo.

— Indurimento o battiti dello
sterzo.

— Ammortizzatori inefficienti o
scarichi.

— Pressione pneumatici non
corretta.

— Revisionare.

— Bloccare o sostituire.

— Sostituire.
— Smontare e ingrassare.
— Sostituire.

— Revisionare (ved. pag. 42).

— Sostituire.
— Smontare e ingrassare.
— Sostituire.

— Sostituire.

— Sostituire.

— Controllare e ripristinare pressione
(ved. pag. 2).

— Controllare il gruppo sterzo e se neces-
sario effettuare la sostituzione.

— Controllare le ralle dello sterzo: se sono
allentate serrare opportunamente; se
puntinate sostituirle.

— Sostituire.

— Controllare e ripristinare pressione
(ved. pag. 2).

10




Ricerca ed individuazione
dell’inconveniente

Provvedimenti

Note

Il veicolo tira da un lato

— Inesatta pressione di un
pneumatico.

— Bracci oscillanti posteriori
deformati.

— Silent-Block attacco bracci
oscillanti al telaio deteriora-
ti.

Freni

Freni bloccati anche quando
si cessa di premere il pedale
— Molle di richiamo snervate.

— Foro di compensazione sul-
la pompa otturato.

— Guarnizioni di gomma ri-
gonfiate o incollate.

Azione elastica del pedale
-— Presenza di aria nell'im-
pianto. :

— Tubo flessibile che gonfia
sotto pressione, per usura.

— Trafilamento di aria nella
pompa per insufficiente te-
nuta degli anelliin gomma.

Pedale troppo cedevole

— Impiego di liquido non adat-
to.
— Il foro di sfiato sul tappo del

serbatoio provoca una de- .

pressione nella pompa, per-
mettendo all’aria di entrare
dalla guarnizione di tenuta.

— Perdita di liquido dai raccor-
di, dai cilindretti e dai tubi
flessibili.

Strisciamento ganasce sui
tamburi

— Gioco insufficiente tra ga-
nasce e tamburi.

— Molla richiamo ganasce de-
bole o rotta.

— Pistone della pompa bloc-
cato.

— Usura o rigatura tamburi e
ganasce.

— Controllare ed eseguire il gonfiaggio ai-
la pressione prescritta (vedi pag. 2).

— Raddrizzare se possibile, oppure sosti-
tuire.

— Sostituire.

— Sostituire.
— Pulire e spurgare aria dall'impianto.

— Revisionare l'impianto, sostituire tutte
le parti di gomma ed il liquido (vedi pag.
39) spurgare aria dall'impianto: usare
I'olio indicato in tabella a pag. 6.

— Spurgare (ved. a pag. 40).

— Sostituire.

— Sostituire gli anelli.

— Sostituire il liquido con quello prescritto.

— Pulire il tappo del serbatoio e spurgare
Pimpianto.

— Revisione e sostituire i particolari ava-
riati.

— Dispositivo autoregistrante bioccato.
— Sostituire.
— Revisionare il gruppo.

— Revisionare (ved. pag. 39).
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Orientamento proiettori
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Fig. 6 - Schema orientamento proiettori:

A = Distanza fra i centri dei proiettori - B=Cx0,9 - C
= Altezza da terra del centro dei proiettori - B =
Cx0,95 qualora I'orientamento dei proiettori venga
effettuato con il veicolo distante 5 m. dallo schermo.

Controllo orientamento proiettori:

Porre il veicolo scarico su terreno piano a 10 m. di di-
stanza da uno schermo bianco situato in penombra
(ved. fig. 6) e assicurarsi che I'asse del veicolo, sia
perpendicolare allo schermo. Tracciare sullo scher-
mo due linee verticali «<a-a», alla distanza «A», corri-
spondente all'interase dei proiettori. Tracciare una li-
nea orizzontale «b-b» la cui altezza «B» da terra cor-
risponda a 0,9xC (ved. fig. 6): inserito il fascio lumi-
noso anabbagliante, la linea di demarcazione oriz-
zontale tra la zona oscura ed illuminata non deve tro-
varsi al di sopra della linea orizzontale «b-b». Inserire
quindi le luci abbaglianti, controllare che il centro del
fascio di profondita di ogni proiettore si trovi sulla
corrispondente verticale «a-a», o leggermente ester-
no ad essa.

Importante: prima di effettuare il suddetto controllo
assicurarsi che i pneumatici anteriori e posteriori sia-
no gonfiati alle pressioni indicate a pag. 2.

12

- Fig. 7 - Registrazione proiettore:

| due proiettori sono provvisti di 2 viti «<R» e «V/» di re-
golazione situate nella parte posteriore del proiettore
per correggere eventuali alterazioni del fascio lumi-
noso: di divergenza vite «R», di inclinazione sotto il
tappo «V».

Fig. 7



Schema impianto elettrico

1. Avvisatore acustico - 2. Luci anteriori di direzione, lampade 12V-21W - 3. Proiettori a piena luce ed anabba-
glianti, lampade da 12V-25-25/W - 4. Luci anteriori di posizione, lampade 12V-4W - 5. Tergicristallo - 6. Segna-
latore luci di posizione (luce verde), lampada 12V-1,2W - 7. Segnalatore luci abbaglianti accese (luce blu), lam-
pada 12V-1,2W - 8. Segnalatore di funzionamento indicatori di direzione (luce ambra) lampada 12V-1,2W - 9.
Segnalatore eccessiva temperatura olio (luce rossa), lampada 12V-1,2W - 10 Segnalatore insufficiente pressio-
ne olio (luce rossa), lampada 12V-1,2W - 11. Segnalatore riserva gasolio (luce ambra), lampada 12V-1,2W - 12.
Segnalatore insufficiente tensione dinamo (luce rossa), lampada 12V-1,2W - 13. Segnalatore preriscaldo can-
dela (luce ambra), lampada 12V-1,2W - 14. Lampada illuminazione contachilometri, 12V-1,2W - 15. Commuta-
tore avviamento motore - 16. Scatola di derivazione - 17. Interruttore tergicristallo - 18. Interruttore luci - 19. Val-
vola fusibile 8A - 20. Batteria 12V-50Ah (per climi freddi 12V-66Ah) - 21. Levetta commutatore per illuminazione
esterna e di azionamento avvisatore acustico - 22. Levetta deviatore indicatori di direzione - 23. Plafoniera per il-
luminazione interno cabina, lampada 12V-5W 24. Teleruttore per elettroventola - 25. Centralina comando can-
dela preriscaldo - 26. Teleruttore - 27. Interruttore termico per lampeggiatori - 28. Interruttore di insufficiente
pressione olio - 29. Candela di preriscaldamento - 30. Volano alternatore - 31. Motorino di avviamento - 32. Re-
golatore di tensione - 33.Termointerruttore di comando elettroventola - 34. Termointerruttore per spia pressione
olio - 35. Interruttore luci posteriori di arresto - 36. Elettroventilatore - 37. Indicatore livello serbatoio carburante -
38. Luci posteriori di direzione, lampade 12V-21W - 39. Luci posteriori di posizione e di arresto, lampade 12V-5/
21W - 40. Luce targa, lampada da 12V-5W.

B =Bianco Bl =Blu BV = Bianco Verde
G =Giallo Gr = Grigio GN = Giallo Nero
N = Nero Rs = Rosa VN = Verde Nero
M = Marrone Vi = Viola BBl = Bianco Blu
R = Rosso BN = Bianco Nero GGr = Giallo Grigio
V = Verde BR = Bianco Rosso GrBl = Grigio Blu

” S

N—GGr—
Nw)-l

o
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Fig. 9 - Commutatore a chiave.

Posizioni del commutatore «L».

0: Tutto spento - Chiave estraibile nessun contatto.
Corrente alla plafoniera.

1: Accensione candela di preriscaldo - predisposizio-
ne servizi e luci esterne. Contatti 16-30-30-INT.

2: Avviamento motore con ritorno alla posizione «1» -
Contatti 16-30-30-INT e 30-50.

3: Predisposizione per accensione luci esterne (par-
cheggio notturno) - Chiave estraibile - Contatti 30
INT.

S: Pomello arresto motore.

Fig. 10 - Levetta di comando indicatori di dire-
zione.

Posizioni della levetta «M»:

O: Indicatori di direzione spenti - Nessun contatto.
D: Indicatori a destra - Contatti L - 5.

S: Indicatori a sinistra - Contatti L - 2.

Fig. 9
14

Fig. 11 - Levetta di comando deviazioni luci e inter-
ruttori per illuminazione esterna.
Posizionidellalevetta «P» coninterruttore «N» inserito.

1: Luci di posizione accese - Nessun contatto.

2: Lucianabbaglianti e lucidi posizione accese - Con-
tatti C - 56 B.

3: Luciabbagliantie lucidi posizione accese - Contatti
30/2 - 56 a/2 - 30/3 - 56 a/1.

Fig. 11



Impianto idraulico per cassone ribaltabile

Fig. 12 - Posizioni del comando distributore.
Posizione «0» (cassone in posizione di marcia); I'olio
aspirato dalla pompa viene inviato nel condotto 3 ed
attraverso il distributore ed il relativo condotto 4 rien-
tra nel serbatoio.

Posizione «1» (cassone in fase di sollevamento):
I'olio aspirato dalla pompa ed inviato nel condotto 3
raggiunge il martinetto di sollevamento attraverso il
distributore ed il tubo 5.

Posizione «2» (cassone in fase didiscesa): siripete lo
stesso ciclo della posizione «0», con il recupero
dell’'olio dal martinetto che, a causa del’abbassamen-
to del cassone, si scarica nel serbatoio mediante il
passaggio dal tubo 5, dal distributore e dal condotto 4.
Dovendosi effettuare operazioni di revisione sul cir-
cuito idraulico del veicolo, ricordarsi sempre che a
revisione ultimata & necessario procedere, prima della
consegna al cliente ai seguenti controlli.
Allineamento dell’albero con snodi «F» con I'asse
del motore: verificare che I'albero con snodi «F» sia
perfettamente allineato all’asse motore; il mancato al-
lineamento sopra descritto pud essere ripristinato
operando sul gruppo pompa distributore mediante
opportuni spostamenti.

N.B.- Richiamiamo rl'attenzione dell’operatore sulla
necessita di effettuare scrupolosamente la suddetta
verifica di allineamento in quanto, un eventuale fun-
zionamento della pompa in posizione non allineata
causerebbe l'allentamento del dado «G» di bloccag-
gio ventola con conseguente deterioramento della
ventola stessa e dell’albero motore.

Fig. 13 - Difettoso sollevamento del cassone:

1) Controllare ed eventualmente ripristinare il livello
dellolio nel serbatoio di alimentazione IP HYDRUS
68.

2) Se pur avendo operato come descritto al punto 1)
anomalia persiste € necessario operare come di
seguito descritto: interporre un manometro tra il tu-
bo 5edildistributore, inserire il comando in posizio-
ne 1 ed agire, dopo aver preventivamente tolto il
dado «H», sulla vite «I» diregolazione valvola tarata
fino ad ottenere nel circuito idraulico una pressione
(rilevabile sul manometro) di 105 Kg/cm? a casso-
ne completamente sollevato.

Fig. 13
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Smontaggio completo del veicolo

In questa rubrica sono illustrate le principali opera-
zioni di smontaggio, per le quali occorrono attrezzi
specifici 0 accorgimenti particolari. Non sono riporta-
te le operazioni facile esecuzione, che possono es-
sere compiute con cacciaviti, chiavi, pinze normali,
etc., e che sono di immediata intuizione da parte
dell’'operatore.

Richiamiamo comunque l'attenzione dell’'operatore
sulla necessita di eseguire correttamente le operazio-
ni di smontaggio e rimontaggio dei vari gruppi, di se-
guito descritte, al fine di evitare possibili deformazioni
(ad esempio sedi dei cuscinetti, relativi alloggi, ecc).

Smontaggio

Fig. 14 - Motore dal telaio: dopo avere tolto I'olio dal
motore attraverso I'apposito foro di scarico, staccare
il cavo negativo (—) dalla batteria, i cavetti elettrici
dal volano alternatore e dal motorino di avviamento;
togliere i tubi di alimentazione gasolio e di adduzione
olio al radiatore di raffreddamento, i comandi gas,
stop, cambio, frizione, ecc., il soffietto di aspirazione
e le grembiuline.

Effettuate le suddette operazioni rimuovere, median-
te i 3 bulloni di fissaggio, i mozzetti semiassi (destro e
sinistro) dal giunto elastico (vedi fig. 43), quindi tene-
re con l'ausilio di un sollevatore, il gruppo motore-dif-
ferenziale sollevato, togliere i tre bulloni di ancorag-
gio (due anteriori alla traversa uno posteriore al cas-
sone) e sfilare il gruppo motore-differenziale.

16

Fig. 14

Gruppo motore-differenziale nelle sue parti

Fig. 15 - Cuffie di raffreddamento e filtro olio: in-
stallare il gruppo motore sul supporto 19.1.20117,
smontare il filtro olio «A» e agendo sui relativi fissaggi
rimuovere le cuffie di raffreddamento ed il motorino

di avviamento.



Fig. 16 - Volano ventola: posizionare I'attrezzo
19.1.20131 di bloccaggio volano, con chiave a bus-
sola di 22 mm. togliere il bullone e mediante I'estrat-
tore T.0014499 munito dei particolari 31 e 32 estrarre
il cono e rimuovere il volano.

N.B. - Nel caso in cui, dopo I'estrazione del cono, la
rimozione del volano fosse difficoltosa impiegare
estrattore 19.1.20119.

Importante - Se al rimontaggio la cinghia dentata
deve essere riutilizzata, prima dello smontaggio se-

incisi sul supporto albero a cammes e sulla puleggia
stessa, per evitare che il pistone, se si rendesse ne-
cessario la rotazione dell’albero motore, vada ad ur-
tare contro le valvole.

Fig. 18 - Gruppo testa cilindro: togliere il coperchio
punterie «E», la pompa di alimentazione carburante
«F» e agendo sui 4 dadi di fissaggio testa rimuovere

il gruppo.

Fig. 16

gnare il senso di scorrimento e rimontarla tassativa-
mente in tale senso.

Fig. 17 - Chiocciola ventilatore: dopo avere rimosso
il coperchio cinghia «B», svitare le 6 viti «C» ed
asportare la chiocciola ventilatore completa di stato-
re e tenditore cinghia, quindi togliere la cinghia di di-
stribuzione e mediante la rimozione delle 3 viti di an-
coraggio I'asta livello olio «D».

Avvertenza - Prima di completare le operazioni di
smontaggio ruotare l'ingranaggio della distribuzione
e far coincidere i riferimenti della fase di distribuzione

Fig. 18

Fig. 19 - Iniettore: installare il gruppo testa sul sup-
porto 19.1.20112 (ved. pag. 33 fig. 75), rimuovere il
tubo di iniezione «G», togliere il dado «H», la forcella
«I|» e sfilare l'iniettore «M».

Importante - Durante lo smontaggio del tubo «G» te-
nere bloccato, con chiave di 19 mm., il raccordo di
iniezione «O».




Fig. 20 - Parafiamma: montare lestrattore T.
0021467 munito dei particolari 23-26-27 in luogo
dell’iniettore, come rappresentato in figura, ed agire
sul dado centrale «V» fino alla rimozione del para-
fiamma.

Avvertenza - Al rimontaggio dell'iniettore usare sem-
pre un parafiamma nuovo.

Part.23

0021467

Fig. 20

Fig. 21 - Pompa di iniezione e gruppo regolatore di
mandata-pompa olio: togliere il tappo «A». Disim-
pegnare I'asta di comando pompa iniezione. Estrarre
la pompa. Togliere la punteria. Svitare i 5 bulloni «B>»
e rimuovere il gruppo pompa olio regolatore.

Fig. 22 - Variatore di anticipo: bloccare la puleggia
distribuzione (vedi fig. 24); svitare il bullone «C» con
chiave di 14 mm. Applicare I'estrattore 19.1.20116 e
agendo sulla vite «V» rimuovere le masse «D».

Fig. 22

Fig. 23 - Camma comando pompa iniezione: toglie-
re la chiavetta «E» (usare pinze 0023638) rimuovere
l'anello elastico «F», la rondella di spallamento e sfi-
lare la camma.

Fig. 24 - Puleggia distribuzione: raddrizzare la ron-
della freno «G», bloccare, come rappresentaio in fi-
gura, la puleggia, svitare il bullone «H», e rimuovere il
particolare.

Fig. 24



Fig. 25 - Albero distribuzione: smontare I'anello di
tenuta (usare un cacciavite), 'anello elastico di rite-
gno «I» (usare pinze 0023638) e la rondella di rasa-
mento «L». Ruotare l'albero, portare il lobo della
camma in corrispondenza dell’apertura prevista. Ri-
petere I'operazione per estrarre completamente l'al-
bero.

Fig. 26 - Supporto albero distribuzione: con l'ausi-
lio di una chiave a maschio esagonale di mm. 6 to-
gliere le 6 viti di ancoraggio «M» e rimuovere il sup-
porto.

Fig. 26

Attenzione - La rondella di rame, che si trova sotto la
vite indicata con freccia in figura, al rimontaggio deve
essere sempre sostituita per evitare fuoriuscite di
olio.

Importante: contrassegnare la punterie e assicurar-
si di rimontarle nella stessa posizione.

Fig. 27 - Frizione: smontare il coperchio ed estrarre
I'anello elastico di ritegno del piattello spingi-disco.

Posizionare la chiave di arresto 19.1.20126 e togliere
il dado «N». Applicare l'estrattore 19.1.20094 ed
agendo sulla vite centrale «V» estrarre la frizione.

Fig. 27

Fig. 28 - Ingranaggio motore e bullone bloccaggio
corona: dopo aver smontato il coperchio mediante la
rimozione del dado e delle 10 viti, togliere I'anello
elastico «0», la rondella di rasamento «P» e l'ingra-
naggio motore «Q». Con l'ausilio di un cacciavite, co-
me rappresentato in figura, bloccare la corona e svi-
tare il bullone «R».

Fig. 29 - Corona pistone-spinotto: con I'estrattore
T.0014499 munito dei part. 31 e 33 estrarre il cono e
togliere la corona. Sfilare il cilindro e con le specifi-
che pinze T.0017104, rimuovere, dalla propria sede,
gli anelli elastici «A» di ritegno e sfilare lo spinotio.

Fig. 29
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Fig. 30 - Rocchetto distribuzione e scatola coman-
do cambio: sfilare il rocchetto distribuzione «G» svi-
tare i 5 bulloni di ancoraggio e rimuovere la scatola
comando cambio «H».

Fig. 31 - Separazione semicarters: svitare le 15 viti
di unione, posizionare il motore orizzontalmente co-
me rappresentato in figura e mediante colpi di maz-
zuolo in gomma estrarre il semicarter lato volano.

Avvertenza - Al rimontaggio le rondelle di spalla-
mento, interposte tra albero motore e carter lato vo-
lano, devono essere posizionate con le 4 tracce per
la lubrificazione rivolte verso I'albero motore.

Fig. 32

Fig. 31

Fig. 32 - Albero motore - albero per retromarcia -
albero cambio - ingranaggio multiplo - gruppo dif-
ferenziale: rimuovere 'albero motore «I», l'ingranag-
gio invertitore «L», I'albero cambio «M», I'ingranaggio
multiplo «N» ed il gruppo differenziale «O».

Semicarter lato volano

Fig. 33 - Astuccio a rullini ingranaggio muitiplo e
astuccio a rullini, ingranaggio cambio: rimuovere i
due astucci a rullini impiegando come punzone uno
spezzone di tubo, di @ esterno mm. 24 per 'astuccio

20

Fig. 33

a rullini dellingranaggio multiplo «<A» e @ esterno
mm. 36 per I'astuccio a rullini dell’albero cambio «B».

Semicarter lato frizione

Fig. 34 - Astuccio a rullini albero cambio e cusci-
netto a sfere ingranaggio multiplo: montare
lestrattore T.0021467 munito dei part. 2 e 28
sull’astuccio a rullini «C» dell’albero cambio e agire
sul dado centrale «V» fino ad estrazione avvenuta.
Togliere l'anello elastico di ritegno «D» (pinze
T.0022465) e, operando dalla parte opposta a quella
rappresentata in figura, con un punzone di @ esterno
mm. 30 espellere il cuscinetto a sfere «E».

T1.0021467

Fig. 34



Sterzo e sospensione anteriore

Fig. 35-36 - Gruppo comando sterzo: staccare il
cavo negativo (—) dalla batteria per evitare corto-cir-
cuiti, rimuovere la plancia porta strumenti e dopo
aver tolto i 3 dadi «A» e il bullone «B» asportare la
scatola sterzo completa.

— Rullo di pressione cremagliera: svitare i due bul-
loni «C» di fissaggio coperchio e rimuovere il gruppo
pressore e la cremagliera.

— Leva comando sterzo: per lo smontaggio della
leva «D» & sulfficiente togliere il bullone «B» e 'anello
elastico di ritegno «E» (fig. 36).

— Volante e cuscinetto a sfere di supporto: svitare
il dado inferiore di bloccaggio e sfilare il volante stes-
so. L'espulsione del cuscinetto a sfere si effettua, do-
po aver tolto con le pinze T.0022465 I'anello elastico
di ritegno, con un punzone di @ esterno 28 mm.
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Fig 37 - Ghiera superiore cuscinetto sterzo: stac-
care il tubo adduzione olio dal cilindretto freno ante-
riore (chiudere il foro per evitare inutili perdite di olio)
e con la specifica chiave T.0036084 togliere la ghiera
«A» e la rondella freno «B» del cuscinetto superiore
sterzo, alzare, con un sollevatore, il veicolo e sfilare il
tubo sterzo.

Avvertenza - Per la rimozione della sede superiore
«C» (fig. 37) non e richiesto I'impiego della chiave T.
0036084 in quanto detto smontaggio, essendo la se-
de priva di filettatura ma forzata sul tubo sterzo, si ef-
fettua al momento dell’estrazione del tubo sterzo.

Fig. 38 - Sede inferiore del cuscinetto inferiore
sterzo: introdurre sul tubo sterzo [Iattrezzo
T.0042367, applicare i due semianelli part. 6 e bloc-
carli con l'anello part. 7, quindi agire sulla vite centra-
le «V» ed estrarre la sede inferiore «D».

Fig. 39 - Sede inferiore del cuscinetto superiore
sterzo: introdurre dal lato inferiore del cannotto ster-
zo il punzone 19.1.20004 ed espellere, mediante col-
pi di mazzuolo, la sede inferiore «E» del cuscinetto
superiore sterzo.

T7.0036084 %/ 3
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Fig. 37

Fig. 39
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Fig. 40 - Sede superiore del cuscinetto inferiore
sterzo: operare analogamente a quanto effettuato in
fig. 39 per I'espulsione della sede inferiore, reimpie-
gando il punzone 19.1.20004 introdotto dal lato su-
periore del cannotto sterzo con l'ausilio di un maz-
zuolo rimuovere la sede superiore «D» del cuscinetto
inferiore sterzo.

— Tamburo freno ruota anteriore: rimuovere, con
'estremita di un cacciavite, il coperchietto parapol-
vere; svitare il dado di bloccaggio a collare sull'asse
ruota e, mediante colpi di mazzuolo, rimuovere il
tamburo freno dal proprio asse.

N.B. - Al rimontaggio del tamburo freno il dado a col-
lare precedentemente estratto nella operazione di
smontaggio, non deve essere reimpiegato ma so-
stituito con altro nuovo.

Fig. 41 - Cuscinetto a sfere: estrarre I'anello elastico
«E», appoggiare il tamburo su di una apposita base
e, con uno spezzone di tubo di @ esterno mm. 25,
espellere il cuscinetto a sfere «F».

Fig. 42 - Astuccio a rullini: con I'estremita di un cac-
ciavite togliere I'anello di tenuta «G», capovolgere il
tamburo sulla base di appoggio e, con l'ausilio di uno
spezzone di tubo @ esterno mm. 32, mediante colpi
di mazzuolo espellere I'astuccio a rullini «H».

Fig. 43 - Giunto elastico: sollevare il veicolo, effet-
tuare una legatura elastica dei semiassi al motore in
modo da impedire che I'estremita con perno di snodo
si sfili dal planetario del differenziale, togliere i 6 bul-

Fig. 40

loni «A» e «C» di unione giunto elastico ai mozzetti e
rimuovere il giunto elastico.

— Semiasse e cuffia di tenuta olio: togliere dallo
apposito foro di scarico I'olio dal gruppo cambio-dif-
ferenziale, rimuovere i 3 bulloni «C» (fig. 43) di fis-
saggio mozzetto, smontare la cuffia di tenuta olio dal
differenziale e, dopo avere rimosso il mozzetto pre-
via estrazione del bullone «B» (fig. 43) sfilare la cuf-
fia di tenuta olio.

N.B. - Per la sostituzione dell’anello di tenuta dalla
boccola non occorrono attrezzi particolari & sufficien-
te, dopo aver tolto la fascetta metallica di ritegno e la
boccola della cuffia interna, un cacciavite per la ri-
mozione dell’anello di tenuta e un punzone a testa
piana di diametro adeguato per il suo rimontaggio.

I
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Mozzetto ruota posteriore

Fig. 44 - Dado bloccaggio mozzetto: rimuovere
mediante i 3 dadi di bloccaggio, il giunto elastico dal
mozzetto (come indicato in fig. 43), togliere la copi-
glia «I» e il cappellotto «L»; bloccare, mediante 'azio-
ne del freno di stazionamento, I'asse ruota e con
chiave a bussola di mm. 27 allentare il dado «M».

Fig. 45 - Tamburo freno: estrarre il tappo parapolve-
re e, analogamente a quanto effettuato per il dado
del mozzetto, togliere la copiglia «N», il cappellotto
«O» e, con chiave a bussola di mm. 30, il dado di
bloccaggio tamburo.

B0 mme v

Fig. 44

Allentare il freno di stazionamento e agire mediante
colpi di mazzuolo sulla periferia del tamburo fino a
provocare l'allentamento del cono e quindi la rimo-
zione del tamburo freno.

Importante - Se per usura eccessiva dei tamburi fre-
no (anteriori e posteriori), con conseguente «incas-
samento» delle ganasce nei tamburi stessi, si incon-
trassero difficolta di smontaggio dei tamburi, operare
come indicato a pag. 41 fig. 94.

Fig. 46 - Mozzetto ruota dal triangolo: disancorare
il cavetto del freno di stazionamento, rimuovere il tu-
bo di adduzione olio freno «P» i tre bulloni di anco-
raggio «Q» ed asportare il mozzetto completo.

Fig. 45
24

Fig. 46

Fig. 47 - Asse ruota: svitare il dado di bloccaggio
mozzetto «R» (precedentemente allentato nelle ope-
razioni descritte in fig. 43). Togliere la rondella «S», il
cono «T», il mozzetto «U» e, mediante colpi di maz-
zuolo, espellere I'asse ruota «Z».

Fig. 48 - Bussola interna astuccio a rullini asse
ruota posteriore: applicare I'estrattore T. 0014499,
munito degli anelli di riduzione (part. 8), come rap-
presentato in fig. ed agire sullimpugnatura «V», fino
ad estrarre la bussola «F» dell’'astuccio a rullini.

Fig. 48




Fig. 49 - Anello di tenuta e anello elastico: Estrarre,
con lausilio di un cacciavite, I'anello di tenuta «A» e
con le pinze T. 0022465 togliere I'anello elastico «B»
di ritegno cuscinetto.

Fig. 50 - Cuscinetto a sfere: posizionare, analoga-
mente a quanto effettuato per il tamburo freno, il
mozzetto sulla base di appoggio e con uno spezzone
di tubo di @ esterno mm. 32 espellere il cuscinetto a
sfere «C».

Fig. 51 - Anello di tenuta e astuccio a rullini: toglie-
re, con I'estremita di un cacciavite, I'anello di tenuta
«D»; applicare I'estrattore T. 0021467 munito dei
particolari 1-7-11 e agire sul dado centrale «E», fino
ad estrazione avvenuta del cuscinetto.

T [

%
.

S
K777/

|
:
.

Fig. 49

7
.

{U

\\\§\\Y

l QRN

——1
——

Nt
D

/

|
\ 77

MLIINS

SO

_OE
\l

l'
|
AMIN__

N
N

-
T i

A\

2

]
N

[
T
ol

227\ \\

%/////4
i
V2.2

.

WY

)
]
%

Fig. 51

Fig. 50
4 7

/\
% i
%y& N A

_

OO

SN

MO

DI
N\

\i\\\\\‘
o

\
;L
.\\
L

NN

NN

25



Giochi di montaggio

| pistoni ed i cilindri forniti dalla Casa come parti di ri-
cambio sono contrassegnati con lettere dell’alfabeto.
Nel caso che vengano sostituiti sia il pistone che il ci-

lindro, occorre, accoppiare pezzi contrassegnati dal-

la stessa lettera.

Qualora invece si debba maggiorare il cilindro, la mi-
sura «E» (fig. 52) dovra superare la misura «C» del
pistone da montare (segnata sul pistone stesso) del
valore indicato, «Gioco al montaggio».

Cilindro - Pistone (fig. 52)

Denomina-

zi;))rr;i Zdoel gﬁZZﬁzﬂ
o € =5 ro0s
g, £ = 80 +005
S_ﬂj’}ﬂ;‘;g__ E =834 18,05

Gioco al montaggio mm. 0,055 + 0,075

Anelli di tenuta (fig. 53)

Denominazione
del pezzo

Anello di tenuta inferiore

Anello di tenuta superiore } -
Anello raschiaolio completo

Anello di tenuta inferiore 83,1 12 magg.

Anello di tenuta superiore }
Anello raschiaolio completo

Anello di tenuta inferiore 83,4 22 magg.

Anello di tenuta superiore }
Anello raschiaolio completo

Gioco «A» al montaggio

Anello di tenuta superiore
Anello di tenuta inferiore
Anello raschiaolio completo
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0,15+0,3
0,15+0,3
0,15+0,4

e,
€
3
™
gl
©
E
; C
18 mm
Fig. 52

N.B - Gli anelli di tenuta devono essere montati con
la scritta «TOP» rivolta verso il cielo del pistone e la
molla interna dell’anello raschiaolio deve essere po-
sizionata con la giunzione a 180° dalla giunzione
dell’anello raschiaolio.

Superiore

Inferiore

2

Raschiaolio

/ ommj

Fig. 53




Cave pistoni - anelli elastici (fig. 54)

Denominazione Denominazione Gioco «A»
12 cava pistone |Anello tenuta sup.
2,160 + 2,190 2,095 + 2,075 0,065+ 0,115
22 cava pistone | Anello tenuta inf.
2,05+ 2,06 1,99 + 1,978 0,06 « 0,082
32 cava pistone | Anello raschiaolio
3,025 + 3,040 2,99 + 2,975 0,035 + 0,065
Pistone-Spinotto (fig. 55)
Pistone «A»: @ 24,996 + 0,003

Spinotto «B»:

Pistone 12 magg.:
Spinotto 12 magg.:

@ 24,990 + 0,003

@ 25,196 = 0,003
@ 25,190 = 0,003

Gioco «C» al montaggio: 0,003 = 0,009
N.B. - | pistoni e gli spinotti sono contrassegnati con

sigle da 1 a 4, accoppiare gli spinotti con pistoni di
uguale sigla.

Boccola piede di biella-spinotto (fig. 56)

Piede di biella «A»:
Spinotto «B»:

Piede di biella 12 magg.:
Spinotto 12 magg.:

@ 25,007 += 0,003
@ 24,990 * 0,003

@ 25,207 + 0,003
@ 25,190 =+ 0,003

Gioco «C» al montaggio: 0,014 =+ 0,020.
N.B. - Le bielle e gli spinotti sono contrassegnati con

sigle da 1 a 4, accoppiare gli spinotti con bielle di
uguale sigla.

Albero motore - testa di biella (fig. 57)

Denominazione Dimensione
Testa di biella «A» 51,333 £ 5012
Semicuscinetto di biella «C» 1,535 + 1,526
Albero motore «B» 48,288 £ ,
Semicuscinetto di biella 12 magg. «C» 1,662 + 1,653
Albero motore 12 magg. «B» 47,974 £3 .,
Semicuscinetto di biella 22 magg. «C» 1,789 + 1,780
Albero motore 22 magg. «B» 47,720 £,
Semicuscinetto di biella 32 magg. «C» 1,916 + 1,907
Albero motore 3% magg. «B» 47,466 +J ,

N.B. - | semicuscinetti maggiorati hanno stampigliato per ricono-
scimento 0,254 - 0,508 - 0,762 rispettivamente per la 13-22-32
maggiorazione.

A 7 — A
=< oo | § e e e
‘&w Yy

z
2
2
’
’
Fig. 56 ;
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!
|
o0 " =
Fig. 57 WJ
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Guida valvola - stelo valvola (fig. 58)

Denominazione Dimensione

Guida valvola «A» 8,015 + 8,033
Stelo valvola scar. e asp. «B» 7,974 + 7,992
Guida valvola 12 magg. «A» 8,065 + 8,083
Stelo valvola scar. e asp. «B» 8,024 + 8,042
Guida valvola 22 magg. «A» 8,135 + 8,153
Stelo valvola scar. e asp. «B» 8,094 + 8,112
Guida valvola 32 magg. «A» 8,265 + 8,283
-Stelo valvola scar. e asp. «B» 8,324 + 8,342
Gioco «C» al montaggio 0,023 + 0,059

N.B. - La misura del diametro interno della guida val-
vola, deve intendersi montata e dopo lavorazione.

Albero distribuzione (fig. 59)

Diametro «A» portate albero distribuzione

lato cinghia
35,959 + 35,980

lato regolatore
57,461 <+ 57,480

Diametro «B>» portate sul supporto albero distribuzio-
ne

lato regolatore
57,50 + 57,53

lato cinghia
36,00 + 36,025

Gioco «C» di montaggio

lato cinghia
0,02 + 0,066

lato regolatore
0,02 + 0,069

Punteria (fig. 60)

36,975 -+ 36,991
37,000 + 37,025
0,009 = 0,05

Diametro punteria «A»
Diametro sede punteria «B»
Gioco al montaggio «C»
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Piattelli valvole (fig. 61)

Spessori «A»:

3,95-4,00 - 4,05-4,10-4,15-4,20 - 4,25 - 4,30 -
4,35 - 4,40 - 4,45 - 4,50 - 4,55 - 4,60 - 4,65 - 4,70 -
4,75-4,80 - 4,85-4,90 - 4,95 - 5,00

Molle valvole

Molla esterna (Fig. 62)
Lunghezza libera «L»

Carico ad una altezza di 36 mm

mm. 53,9
Kg.38,9+1,5

Carico ad una altezza di 26,5 mm Kg. 59,5 +2,5

Molla interna (Fig. 63)

Lunghezza libera «L»

mm. 41,8

Carico ad una altezza di 31 mm. Kg. 149+0,5
Carico ad una altezzadi 22 mm. Kg.27,4+1,2

Pompa olio (Fig. 64)
Pompa tipo:
Comando pompa:
Valvole regolazione

pressione:

Diametro sede rotore: A

Diametro esterno rotore: B
Gioco tra sede e rotore: C

Altezza rotore: D
Profondita sede rotore: E
Gioco laterale tra rotori

e corpo pompa: F

Gioco radiale tra rotori: G
Pressione di lubrificazione

con olio a 100°C

Filtro olio:

a lobi
mediante trascinamento
dall’albero di distribuz.

sul corpo pompa

40,601 + 40,626
40,551 + 40,576

0,025 = 0,075
21,96 +21,98
22,00 +22,02

0,02 = 0,06

0,02 = 0,10

a regime minimo

1 + 2 Kg/cm?

a regime massimo
3,5 + 4,5 Kg/cm?

Tipo 9.28.443.00
Marca SAVARA

(/]
I
I
I
!
I
I
]
I
|

il

Fig. 64
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Alimentazione

Pompa alimentazione carburante (Fig. 66)

Portata minima a 2200 g/1’
dell’albero a cammes:
Corsa asta comando:
Pressione di alimentazione
alla velocita di 2200 g/1’:

=100 It/h
mm. 2,6

0,5 3% bar

Filtro gasolio (Fig. 67)
Superficie filtrante: 3300 cm?

Pressione max. di eserciz.: 4 Kg/cm?
Limite temper. di eserciz.. — 25°C + 100°C

Pompa iniezione (Fig. 68)

Diametro pompante 6 mm

Passo elica sinistra 12 mm
Condizioni di prova

Olio di prova SHELL S 93 65

Temperatura olio di prova 40°C =+ 2°
Prealzata pompante 2+-3mm

Fig. 66

[

|

Fig. 67

Fig. 68
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Caratteristiche della pompa al banco

Leva regolazione in posizione centrale di riferimento:

Giri /min Portata mmé/ciclo
500 23,5+2
750 26 *+2
1000 27,5+1,5
1250 28 £1,5
1500 30 +1
1750 32 =+1
2000 31,6+1,5
2250 31,5+1,5

Leva di regolazione in posizione di portata massima

Giri/min Portata mm?&/ciclo
150 60+25

Iniettore (Fig. 69)
Pressione di apertura: 148 <+ 150 Kg/cm?

Tenuta: mantenere all'interno dell’iniettore una pres-
sione inferiore di 10 <+ 20 Kg/cm? alla pressione di
apertura.

Nessuna goccia deve formarsi sulla punta dell’iniet-
tore, in un tempo inferiore a 10 secondi. E comunque
ammesso un leggero trasudamento.

Importante - Il getto delliniettore, a causa della ele-
vata pressione di uscita, provoca delle ferite le cui
conseguenze possono essere molto gravi. Avere cu-
ra che durante le prove il getto stesso non raggiunga
nessuno.

Fig. 69

Fig. 70
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Pompa freni (fig. 71).

Denominazione Dimensioni Gioco «A»
el pezzo normali al montaggio
Cilindro B=19 :i-_0,033
0,040 = 0,106
. _ —0,040
Pistone c=19 —0073

Cilindretto freno anteriore (fig. 72).

Fig. 71

Denominazione Dimensioni Gioco «A»
del pezzo normali al montaggio
Cilindr B=22225 0
0 “29 10,033
0,04 + 0,106
. _ —0,040
Pistone C=22225 —0.073

Cilindretti freni posteriori (fig. 72).

Fig. 72

Denominazione Dimensioni Gioco «A»
del pezzo normali al montaggio
Cilindro B=254 O
: +0,033
0,040 + 0,125
: _ —0,040
Pistone C=254 0,092
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Revisioni

Testa cilindro

Fig. 73 - Smontaggio valvole: abbassare le molle
valvole utilizzando un morsetto alzavalvole come
rappresentato in figura, togliere i semiconi «N» e al-
lentare I'attrezzo fino a rimuovere le molle e le valvo-
le.

Fig. 74 - Smerigliatura valvole: togliere accurata-
mente i depositi carboniosi senza intaccare il metallo
e lavare con petrolio. Esaminare le sedi delle valvole:
esse non devono presentare intaccature o rigature
ma devono avere la superficie uniforme in modo che
sia assicurata un perfetta tenuta della valvola. Nel
caso mancasse detta tenuta bisogna provvedere alla

Fig. 73

smerigliatura delle sedi stesse. Questa operazione
deve essere eseguita con molta cura nel modo se-
guente: spalmare le valvole con smeriglio fine, intro-
durre la valvola nella rispettiva guida e fissare la
chiave «O» all’estremita dello stelo. Manovrare alter-
nativamente la chiave cambiando ogni tanto posizio-
ne.

Evitare assolutamente di far entrare lo smeriglio nel-
le guide delle valvole. Ad operazione ultimata lavare
e soffiare accuratamente la testa e le valvole.

Per il controllo della perfetta tenuta delle valvole ver-
sare un po’ di benzina nei condotti di aspirazione e di
scarico, quindi controilare che questa non trafili dalle
valvole stesse.

Fig. 74

Avvertenza - Se le sedi delle valvole si presentasse-
ro logorate o con segni profondi, € necessario, prima
di effettuare la smerigliatura, ripassarle con apposite
frese.

Fig. 75 - Rimontaggio valvole: prima del rimontag-
gio delle valvole, che si effettua in senso inverso
allordine di smontaggio, sostituire sempre i due
anelli di tenuta «R» sulle guide delle valvole, utiliz-
zando per il rimontaggio il punzone 19.1.20123.

Importante - Prima del rimontaggio delle valvole lu-
brificare le guide e gli steli.

19.1.20123

19.1.20112

Fig. 75

33



Regolatore di mandata - Pompa olio

Fig. 76 - Mediante le 6 viti di fissaggio rimuovere il
coperchio, togliere I'anello elastico di ritegno «A», il
cappellotto «B» e la molla di minimo «C».

Fig. 78 - Portare verso 'esterno la leva di regolazione
«D», estrarre la molla di supplemento «E», sfilare la
molletta «P» di ritegno e rimuovere I'asta di comando
pompa.

Fig. 79 - Con le pinze T.0017104, togliere I'anello
elastico, e sfilare il perno G, smontare la leva di rego-
lazione «D», la leva di comando asta «H», i distanziali
e le rondelle di spessoramento interposte tra le

Fig. 79

1) Alberino

2) Scodellino

3) Molla regolazione giri
minimo

) Leva comando asta
) Calamita
) Leva arresto motore
) Comando arresto motore
) Comando acceleratore
) Asta collegamento
pompa
10) Perno
11) Masse centrifughe
12) Contenitore masse
13) Molla di regolazione
giri massimi
14) Vite regolazione portata
15) Contenitore molla
di adeguamento
16) Leva di regolazione

4
5
6
7
8
9

COENONONONONO

Fig. 77
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due leve, facendo attenzione al rimontaggio a posi-
zionare correttamente i distanziali e le rondelle.
Dalla parte opposta a quella rappresentata in figura,
con le pinze 0023638, rimuovere I'anello elastico di
ritegno albero, la rondella di rasamento e sfilare la
campana regolatore completa.

Con chiave a T (maschio esagonale mm. 5) togliere
le 4 viti e asportare la pompa olio.

Pompa olio

Fig. 80 - Sfilare i due rotori «I» e «L» togliere I'anello
elastico di ritegno «A» e rimuovere il by-pass di lubri-
ficazione «R».

Fig. 82 - Rimuovere I'anello elastico di ritegno «N» ed
il by-pass di raffreddamento «S». Lavare accurata-
mente tutti i particolari componenti il gruppo, soffiare
con aria compressa, in particolar modo le canalizza-
zioni del corpo pompa e procedere al rimontaggio del
gruppo regolatore-pompa olio.

Il imontaggio dei suddetti componenti il gruppo si ef-
fettua procedendo in senso contrario all’ordine di
smontaggio sopra descritto.

Avvertenza - Nelle operazioni di assemblaggio pom-
pa olio-regolatore, prima di bloccare le viti, far girare
ripetutamente la campana del regolatore per per-
mettere un perfetto allineamento dell’albero rispetto
ai due fori di alloggio.

Fig. 80

Fig. 82

Fig. 81
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Fig. 83 - A rimontaggio effettuato, verificare con uno
spessimetro, interposto tra la rondella «V> e il carter,
il gioco assiale dell’alberino «Z» che deve risultare
compreso tra 0,10 e 0,16.

Nel caso si riscontrasse un gioco diverso da quello
prescritto, sostituire la rondella di rasamento «V», al-
lo scopo sono fornite come ricambi 8 rondelle di
spessore diverso.

Fig. 83

Fig. 84 - Biella: togliere i due dadi di bloccaggio «N»
e rimuovere la biella. Al rimontaggio posizionare la
biella sull’albero motore con i riferimenti del cappel-
lotto e della.biella allineati e orientati nel modo in cui
si trovavano prima dello smontaggio. Quindi blocca-
re i due bulloni progressivamente alla coppia di ser-
raggio di N.m 70 (Kgm 7).

Avvertenza - La sostituzione dei semicuscinetti della
testa di biella & ammissibile solo se I'albero motore &
privo di rigature, abrasioni od ovalizzazione.

Fig. 84
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Albero ingranaggi cambio

Fig. 85 - Smontaggio: rimuovere I'anello elastico di
ritegno «O», la rondella di spallamento «P» ed i cin-
que ingranaggi.

Svitare lo stelo «R» e la bussola guida stelo «S» (filet-
tatura sinistra), portare le crocere, una alla volta, in
corrispondenza della cava ricavata sul canale di
scorrimento e sfilarle dall’albero.

Fig. 86 - Rimontaggio: inserire la crocera 12-22 velo-
cita e retromarcia «A», avvitare la boccola guida ste-
lo (filettatura sinistra) e dopo averla bloccata alla
coppiadiNm 22 + 30 procedere alla cianfrinatura, me-

19.1.20127/1 l




diante il punzone 19.1.20127 part. 2 a una pressione
di Kg 1500 da ottenere ad esempio con una presset-
ta idraulica. Posizionare la crocera 32 e 42 velocita
«B» avvitare lo stelo (filettatura sinistra) bloccandolo
alla coppia di Nm 15 analogamente a quanto effet-
tuato per la boccola guida stelo, impiegando il pun-
zone 19.1.20127 part. 1, procedere alla cianfrinatu-
ra.

Fig. 87 - Verifica della misura del gruppo ingra-
naggi cambio: dopo aver rimontato gli ingranaggi, il
distanziale «R» (con la traccia rivolta verso la rondel-
la di spallamento), la rondella di spallamento «S»,
con il calibro a forcella (passa e non passa)

Fig. 87

19.1.20132 verificare la misura del gruppo ingranag-
gi.

Qualora il calibro non entrasse 0 avesse gioco ec-
cessivo, sostituire la rondella di spallamento con una
di misura superiore o inferiore a seconda dei casi.
Ultimata I'operazione di verifica rimontare I'anello
elastico di ritegno.

Importante - La rondella di spallamento «S» ¢ forni-
ta, come ricambi, in otto maggiorazioni.

Scatola cambio

Smontaggio (Fig. 88-89): praticare un foro, come
rappresentato in fig. 88, di diametro — 5 mm e, fa-
cendo leva con una spina, asportare il tappo a colpo
«D». Svitare i due tappi «E», smontare le relative
molle e sfere, quindi sfilare il perno «F» e procedere
allo smontaggio dei particolari componenti il gruppo
(fig. 89).

Rimontaggio: per il rimontaggio procedere in senso
inverso all’ordine di smontaggio, tenendo presente di
rimontare un nuovo tappo a colpo in luogo di quello
forato.

Fig. 88

N

W @3

Fig. 89
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Fig. 91 - Scatola differenziale: togliere i 6 bulloni
«E», le squadrette di ritegno asse satelliti «<F» e la co-
rona. Con le specifiche pinze T.0022465 rimuovere
I'anello elastico «G», la rondella di spallamento «H>»
ed il planetario.

Sfilare il perno e rimuovere i satelliti e I'altro planeta-
rio. Sostituire le parti avariate e procedere al rimon-
taggio seguendo le operazioni inverse a quelle dello
smontaggio, avendo cura di bloccare i 6 bulloni «E»
secondo la coppia riportata in tabella a pag. 52.

\55-:-60 Nm

Fig. 90
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Norme per la revisione del freno idraulico

Qualora si verifichino anomalie al funzionamento
dellimpianto frenante per cui si renda necessario ef-
fettuare la revisione generale, verificare che:

a) Le tubazioni metalliche siano in perfette condizioni
€ non siano posizionate in modo da avere interfe-
renze con parti del telaio, tali da poterne provocare
rotture o schiacciamenti.

b) ltubiflessibiliingomma e telanon presentino rigon-
fiamenti o comunque non siano imbevuti di olio o di
grasso minerale: sostanze queste aventi una azio-
ne solvente sulla gomma.

c) Tutti gli ancoraggi delle tubazioni siano ben fissati
alle staffe di sostegno con apposite piastrine: un
inefficiente fissaggio permetterebbe vibrazioni e
oscillazioni alle tubazioni con conseguente rischio
di rottura delle stesse.

d) Non vi siano perdite di liquido dai vari raccordi, nel
qual caso ripristinare il bloccaggio avendo cura di
non deformare la tubazione stessa.

Per la revisione procedere come segue:

— Separare dalla pompa il pedale freno e fissare il
corpo della pompa, sulla morsa, avendo cura diin-
terporre tra le ganasce della morsa boccole di allu-
minio per non deteriorarlo.

— Estrarre dal corpo il pistone e le molle, per fare cio
togliere la vite (n. 8 fig. 92), la protezione e spin-
gere sull’asta di comando pistone (n. 10 fig. 92) in
modo da poter rimuovere con le specifiche pinze

T.0022465 I'anello elastico diritegno; allentare gra-
dualmente la pressione sull’asta di comando fino a
permettere, mediante I'azione dellamolla, la fuoriu-
scita del pistone dal cilindro del corpo pompa.

— Se pur agendo come sopra, il pistone non fuoriu-
scisse, é consigliabile insufflare ariaaleggera pres-
sione dall’estremita filettata di uno dei raccordi di
mandata olio.

Il lavaggio dei vari particolari deve essere effettuato
con alcool: non usare petrolio o benzina perché at-
taccherebbero le parti in gomma, deteriorandole.

Dopo il lavaggio i pezzi devono essere asciugati con
getto di aria compressa; quindi si procedera ad accer-
tare:

— Cheilcorpodellapompanonpresentiinternamente
rigature o corrosioni, in quanto daqueste poirebbe-
ro derivare avarie agli anelli di tenuta ed al pistone;
quest’ultimo deve pure essere sostituito se usurato
o rigato o se nell’accoppiamento col cilindro pre-
senta un giuoco superiore a quello prescriito nella
tabella a pag. 32.

— Cheglielementiingomma del pistone e della valvo-
la non siano dilatati 0 comunque avariati, cid po-
trebbe facilmente provocare l'inefficienza delfreno.

— Chelamolladirichiamo del pistone siain buona effi-
cienza.

— Cheilforodirecupero e compensazionen. 7 (visibi-
le nella sezione della pompa, in figura) che pone in
comunicazione il serbatoio della pompa con il cor-
po, nonsiaotturato o sporco.

N
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Fig. 92

Fig. 92 - Gruppo pompa comando freni
1 - Corpo pompa
2 - Piattello
3 - Raccordo tubo serbatoio
4 - Molla
5 - Anello di tenuta
6 - Anello
7 - Foro di recupero e compensazione
8 - Vite di scontro anello
9 - Pistone
10 - Asta comando pistone.

Fig. 93 - Gruppo cilindri freni
1 - Corpo cilindro freno
2 - Vite spurgo aria
3 - Pistoncini
4 - Anello di tenuta

2,
I
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E consigliabile effettuare la pulizia di detto foro con
un getto di aria compressa. Al rimontaggio della
pompa applicare i particolari componenti posizio-
nandoli come indicato nel dettaglio di fig. 92.

Per facilitare 'operazione di rimontaggio lubrificare le
superfici degli elementi in gomma con olio FIAT
PRF1; cid deve essere anche effettuato per il pistone
all'atto di montaggio nel cilindro.

Terminato il rimontaggio della pompa, provare se si
ha regolare funzionamento spingendo il pistone nel
cilindro e rilasciandolo prontamente: esso.deve tor-
nare con rapidita in posizione di riposo.

Per quanto riguarda il cilindro comando ganasce,
tolto il gruppo delle ganasce dal mototelaio e smontato
ilcilindretto neivariparticolari, siprocederaallarevisio-
ne inmodo analogo alla pompadelfreno, tenendo pre-
senti le avvertenze sopra richiamate per le guarnizioni
ingomma, per la molla centrale, per'usuradeipezziin
modo relativo e per il lavaggio dei vari particolari.
Per questo gruppo, € anche importante assicurarsi
che il foro di spurgo aria (vite «2» fig. 93) e quello di
adduzione olio non siano otturati (insufflare aria com-
pressa attraverso i fori). Il gioco max. tra i pistoncini
metallici e il cilindro non deve superare quello pre-
scritto in tabella a pag. 32.

Caricamento olio pompa

Effettuati i controlli di cui sopra, la pompa, sempre

applicata sulla morsa, deve essere caricata con olio

«Liquido Fiat Etichetta Azzurra DOT3» (1) operan-

do come segue:

— Riempire completamente il serbatoio, (esso deve
essere tenuto in posizione corrispondente a quel-
la di montaggio sul veicolo).

— Spingere, agendo sull’asta di comando due o tre
volte per breve corsa il pistone, affinché il liquido
riempia il corpo pompa.

— Portare il pistone a fine corsa in modo che esca
l'aria residua ed un po’ di liquido.

— Otturare (con la mano) il foro di uscita del liquido
dal codolo filettato. :

— Rilasciare gradualmente la pressione sul pistone,
assicurandosi che esso torni a fondo corsa, in
modo che il liquido possa ben defluire dal serba-
toio nel corpo pompa.

— Ripetere le operazioni precedenti fino a che, spin-
gendo il pistone a fine corsa, esca dal foro man-
data olio sul codolo filettato un getto di liquido
senza aria; quindi otturare il foro suddetto e far
tornare il pistone in posizione di riposo.

Nell'eseguire le operazioni descritte, aggiungere li-

quido nel serbatoio pompa per mantenerlo sem-

pre pieno. Infine, accertato che specialmente in cor-

rispondenza dei raccordi il condotto di adduzione li-

‘quido non presenti avarie, si procedera al completo

rimontaggio del gruppo freno sul mototelaio, colle-

gando la pompa carica di liquido al circuito idraulico.

(1) Liquido alternativo consigliato IP AUTOFLUID FR.
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Riempimento olio nel circuito idraulico

A) - Abbassare il pedale fino a fondo corsa, rapida-
mente e lasciandolo ritornare lentamente, ripe-
tendo I'operazione fino a che non si avverta una
‘apprezzabile contropressione nella pedalata.
Nell’eseguire tale operazione curare di ag-
giungere liquido nel serbatoio, per evitare
che la pompa possa scaricarsi.

B) - Abbassare il padale, svitare la vite di spurgo
sulla ruota anteriore, farne uscire I'aria, dopo
aver collegato detto spurgo con un tubicino di
gomma ad una bacinella piena di liquido per fre-
ni.

C) - Ripetere I'operazione di cui al punto A) fino a
quando non cessi la fuoriuscita di bolle d’aria
dal tubicino suddetto: avvitare allora la vite di
spurgo, tenendo il pedale abbassato.

D) - Ripetere le operazioni precedenti per le altre
ruote.

N.B - Potrebbe accadere che durante 'operazione di
spurgo non cessasse mai di uscire bollicine di aria
dai tubetti; in tal caso esaminare tutti i raccordi e la
tenuta delle guarnizioni della pompa e dei cilindretti
della ruota.

— Nell’effettuare le operazioni di riempimento cir-
cuito sopra illustrate, curare che il livello del li-
quido nel serbatoio non scenda mai al di sotto
del minimo.

Controllo ganasce freno e tamburi

Controllare lo spessore delle guarnizioni: nel caso si
riscontrassero deterioramenti od anormali usure, so-
stituire il gruppo completo ganasce.

Verificare I'efficienza delle molle di richiamo: se esse
presentano deformazioni, sostituire.

Esaminare i tamburi freno: se presentano rigature od
ovalizzazioni eccessive, & necessario sostituirli 0 —
se possibile — eseguire la tornitura e lappatura del
diametro interno.

Nelle operazioni di ripristino, & ammessa una mag-
giorazione massima sul @ normale del tamburo di
mm. 0,6.

N.B. - | tamburi freno sono prowvisti di un apposito fo-
ro d’ispezione (con tappo a vite) che permette il con-
trollo dello stato di usura delle guarnizioni freno sen-
za ricorrere allo smontaggio dei tamburi stessi.

Importante - Il liquido del circuito frenante € igrosco-
pico, assorbe cioé umidita dall’aria circostante. Se
'umidita contenuta nel liquido freni supera un certo
valore ne risulta una frenata inefficiente. In normali
condizioni di guida e climatiche & consigliabile sosti-
tuire detto liquido ogni due anni. Se i freni sono sotto-
posti a sforzi gravosi, rinnovare il liqguido con maggio-
re frequenza.

Attenzione - Effettuare I'eventuale ripristino livello
esclusivamente con il tipo di liquido precedentemen-
te utilizzato.



Fig. 94 - Registrazione gioco ganasce - tamburo:
effettuato il montaggio delle ganasce e del relativo
dispositivo di autoregolazione sul mozzo & necessa-
rio, prima di installare il tamburo freno sull’asse ruo-
ta, procedere, mediante il dispositivo,suddetto,alla
preregolazione delle ganasce rispetto al tamburo fre-
no come di seguito descritto:

Preregolazione

Agire sul registro «R» del dispositivo (ruotando
dall'alto verso il basso o viceversa a seconda dei ca-
si) fino a portare il diametro esterno delle ganasce il
pill vicino possibile al corrispondente diametro inter-
no del tamburo freno.

Completate le suddette operazioni di preregolazione
montare il tamburo freno e procedere alla regolazio-
ne definitiva che si effettua (a veicolo fermo) agendo
sul pedale freno fino ad ottenere I'azione frenante in
corrispondenza della corsa media del pedale stesso.

Avvertenza - La suddetta registrazione fra ganasce

e tamburo (sulle 3 ruote) viene, con l'uso del veicolo,

mantenuta sempre costante dall’automatismo del di-

spositivo di regolazione mediante I'uso del pedale

freno.

Registrazione freno meccanico

Per regolare la corsa della leva a mano di comando

agire come segue:

— Portare la leva in posizione di riposo e spostarla
verso l'alto di due denti sul settore.

— Agire sul tenditore in modo da impedire la rotazio-
ne a mano delle ruote.
— Bloccare in posizione il tenditore con il relativo
controdado.
N.B. - Ricordare che una anormale registrazione del-
la tensione del cavo influisce sul funzionamento del
freno sulle ruote posteriori.
Importante - Se per usura eccessiva dei tamburi fre-
no, con conseguente «incassamento» delle ganasce
nei tamburi stessi, si incontrassero difficolta di smon-
taggio dei tamburi procedere come sotto indicato.
Tamburo freno anteriore (Fig. 94/1): dopo aver tol-
to il tappo dal foro «A» del mozzo, inserire una limetta
da aggiustaggio «B» nel foro stesso, spingere verso
linterno la levetta «C» e contemporaneamente far
ruotare il rocchetto dentato «D» nel senso indicato in
fig. fino ad avere fra ganascia e tamburo un gioco ta-
le che permetta la rimozione del tamburo.
L’operazione ¢ facilitata se nel contempo viene pre-
muto il pedale del freno.
Tamburo freno posteriore (Fig. 94/2): togliere il
tappo dal foro «E» del mozzo, inserirvi un cacciavite
fino a trovare il corrispondente foro «F» sulla gana-
scia freno «G», spingere la levetta «H» di comando
freno di stazionamento e sganciare il dente di appog-
gio della levetta stessa. Con lo sganciamento della
levetta, sotto I'azione della molla di richiamo, le ga-
nasce si distaccheranno dal tamburo permettendo la
sua estrazione.
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Revisione gruppo sospensione anteriore

L’operazione di revisione del gruppo sterzo-sospen-
sione anteriore, qui di seguito descritta, serve essen-
zialmente per la sostituzione dei particolari (gruppo
spinotto - boccole a rullini - anelli di tenuta e parapol-
vere) di collegamento tra tubo sterzo e braccio oscil-
lante porta ruota anteriore e si effettua mediante I'im-
piego di un apposito attrezzo 19.1.20000 per il cui
azionamento & indispensabile I'impiego di una pres-
sa idraulica di potenza minima 10 t.

N.B - Prima di provvedere alla suddetta revisione as-
sicurarsi che tubo sterzo e braccio oscillante — con
particolare attenzione alla zona di lavoro del cusci-
netto a rullini sull’albero porta-ruota — siano in ottime
condizioni: solo in tal caso infatti la revisione & am-
missibile.

Tenere fra I'altro presente che, se il tubo sterzo ha
subito deformazioni, € sempre indispensabile sosti-
tuirlo con altro nuovo.

Smontaggio

Fig. 96 - Smontaggio delle due rosette di incunea-
mento.

(Operazione manuale che non richiede 'impiego del-
la pressa).
— Impiegare un apposito punzone delle dimensioni

&)

Fig. 96 [ - ]

indicate in fig. 96, agire con colpi di mazzuolo fino
allo schiacciamento della rosetta di incuneamento
ed estrarla con l'aiuto di una punta.

Ripetere 'operazione, impiegando il punzone sul
lato opposto a quello rappresentato in fig. 96 per
la seconda rosetta.

Fig. 97 - Smontaggio spinotto e boccole a rullini.

— Posizionare sull’attrezzo 19.1.20000, munito dei
particolari 1-6-18 e 21, il gruppo sospensione co-
me rappresentato in fig. 97 e agire con la pressa
fino ad ottenere I'espulsione contemporanea dello

100 ¢ 120 N m

Pressa di potenza
min. 10t.

77 T T 1T\

S
il |

Fig. 97




spinotto e della boccola a rullini opposta all’azione
di spinta della pressa.

Con la espulsione dello spinotto e della prima boc-
cola a rullini si ottiene il completo disancoramento
del braccio oscillante dal tubo sterzo.

Avvertenza - L’attrezzo 19.1.20000 deve essere
sempre provvisto dei particolari 1 (sul lato superio-
re) e 18 (sul basamento inferiore): ved. fig. 97.

Fig. 98 - Espulsione 22 boccola a rullini. (Operazio-
ne manuale che non richiede I'impiego della pressa).
Per I'espulsione della seconda boccola a rullini im-
piegare il particolare 22, come rappresentato in fig.
98 e agire con colpi di mazzuolo.

E

Fig. 98

Rimontaggio

Importante: Nelle operazioni di smontaggio sopra
descritte, le boccole a rullini vengono distrutte al mo-
mento in cui si agisce con la pressa. Al rimontaggio
occorre pertanto usare boccole nuove, come del re-
sto @ sempre necessario usare spinotto, anelli di
tenuta e parapolvere nuovi.

Avvertenza - Se a conclusione delle operazioni di
smontaggio delle rosette di incuneamento ed in par-
ticolare dello spinotto, si notassero deterioramenti
nella zona di alloggio astucci a rullini, & indispensabi-
le procedere sempre alla sostituzione del braccio
stesso.

Fig. 99 - Montaggio spinotto.

— Collegare manualmente il braccio oscillante al tu-
bo sterzo mediante il perno di guida part. 12.

N.B. - Prima di procedere al suddetto collegamento
montare i due anelli parapolvere «P» sul braccio
oscillante come rappresentato nel dettaglio «A» di
fig. 99.

— Predisporre l'attrezzo 19.1.20000 collegando al
particolare 1, estremita inferiore, il part. 22 e sul

basamento inferiore dellattrezzo il part. 11 come
rappresentato in fig. 99.

Posizionare il gruppo braccio oscillante - tubo
sterzo, provvisto di perno guida, sullattrezzo
19.1.20000 gia predisposto come sopra indicato:
inserire lo spinotto, preventivamente ingrassato
con lubrificante a base di polvere di Molykote op-
pure Molubrol mescolata a sego, sul part. 22 e
mediante l'azione della pressa spingerlo fino a
portare il part. 22 a battutta sul tubo sterzo.
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Fig. 100 - Montaggio anelli di tenuta.
Operazione manuale che non richiede I'impiego della
pressa).

— Completato il montaggio dello spinotto, togliere il
gruppo dall’attrezzo e introdurre, con leggeri colpi
di mazzuolo, i due distanziali part. 20 (ved. fig.
100).

Avvertenza - Il montaggio dei distanziali deve essere
effettuato verificando di mantenere concentricita e
distanziamento, rispetto allo spinotto, come illustrato
in pianta nel dettaglio «B» di fig. 100, infatti un errato
posizionamento degli stessi (incavo del part. 20 a
contatto dello spinotto) non permetterebbe il passag-
gio degli anelli di tenuta nella fase di montaggio qui di
seguito descritta:

— Introdurre a mano sullo spinotto i due anelli di te-
nuta preventivamente immersi in olio minerale, fi-
no a lasciare scoperta I'estremita superiore dello
spinotto sulla quale verra, posizionato il part. 19;
quindi mediante I'impiego del part. 22 spingere,
con leggeri colpi di mazzuolo, gli anelli di tenuta fi-
no ad avvertire la battuta del part. 22 sul part. 19.

— Ripetere I'operazione sopra descritta, operando
sul lato opposto a quello rappresentato in fig. 100,
per il montaggio dell’altro anello di tenuta.

— — Dettaglio «B»

Fig. 100
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Fig. 101 - Montaggio boccole a rullini complete di
rosette d’incuneamento.

— Introdurre, a mano, sullo spinotto la boccola a rul-
lini completa di rosetta d’incuneamento.

Avvertenza - Prima di procedere al suddetto pre-
montaggio, le boccole a rullini (prevenitivamente la-
vate in benzina pura o petrolio neutro per eliminare
l'antiruggine protettivo) devono essere riempite, per
meta, con grasso IP Autogrease LZ o FIAT Z2.

— Togliere dal basamento dell’attrezzo 19.1.20000 il
part. 12 (di guida) parzialmente espulso nella fase
di montaggio dello spinotto (fig. 99, lasciando
sempre montato il part. 11).

— Applicare sul part. 1 il part. 13 (ved. fig. 101), in
luogo del preesistente part. 22 (ved. fig. 100).

— Riportare il gruppo sospensione sull’'attrezzo e
spingere, mediante I'azione della pressa, il grup-
po rosetta d'incuneamento-boccola a rullini fino a
portare il part. 13 a battuta sul mozzetto oscillan-
te. Con cio viene portata a termine I'operazione di
montaggio della prima boccola a rullini.

— Per montare la seconda boccola a rullini, applica-
re sull’attrezzo — sempre munito dei part. 13 — il
part. 15 in sostituzione del part. 11: con il gruppo
sospensione ribaltato, posizione corrispondente
a quella indicata in fig. 102, ripetere I'operazione
descritta al punto precedente, in modo da monta-
re il secondo gruppo rosetta d’incuneamento-
boccola a rullini.

Part.13 ‘
—
Part.11
Part.18
Fig. 101




Fig. 102 - Posizionamento finale delle boccole a
rullini sullo spinotto (estremita dello spinotto a
contatto del fondo interno della boccola a rullini.

— Togliere dal part. 1 dellattrezzo il part. 13 (ved.
fig. 102) e inserire in sua vece il part. 16 (ved. fig.
102); applicare sul basamento inferiore il part. 17
come in fig. 102; agire sulla pressa (con una spin-
ta di 3 t.) fino al posizionamento definitivo delle
boccole a rullini.

Incuneamento rosette

Impiegare I'attrezzo munito dei part. 22 e 11, come
gia rappresentato in fig. 99 per il montaggio dello spi-
notto, e spingere, mediante 'azione della pressa con
un carico di circa 1,8 t., fino ad ottenere l'incunea-
mento delle rosette sul braccio oscillante. Togliere a
questo punto i due distanziali (part. 20 fig. 100) e, do-
po aver completamente riempito con grasso IP auto-
grease LZ o FIAT Z2 il vano compreso tra il tubo
sterzo e braccio oscillante, spostare gli anelli para-
polvere («P» fig. 99) fino a posizionarli nel suddetto
vano.

Con l'operazione d’'incuneamento delle rosette, so-
pra descritte, si completa la fase di rimontaggio del
gruppo sospensione anteriore.

Part.16

Part. 17

Fig. 102

Sostituzione cristallo parabrezza

Esercitare dall’'interno della cabina una pressione,
con le mani, in corrispondenza degli angoli alti del
cristallo provocando cosi la fuoriuscita della guarni-
zione in gomma, dalla cornice e conseguentemente
la rimozione del cristallo.

Ripulire accuratamente con benzina, la cornice, to-
gliendo la sporciziaed eventualiresiduidiguarnizione.
Applicare una nuova guarnizione di gomma lungo il
contorno del cristallo (fig. 103) ed inserire una cordi-
cella resistente nella gola della guarnizione, come il-
lustrato in figura.

Per evitare infiltrazioni di acqua spalmare lungo il
bordo della sede cristallo sulla cabina del sigillante ti-
po «Bostik 444 NF».

Fig. 104
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Montare quindi il cristallo (completo di guarnizione e
cordicella) nella sede, e dopo averlo assestato a ma-
no, agendo all'interno della cabina, tirare 'estremita
della cordicella per permettere alla guarnizione di
sormontare la cornice (fig. 104): servirsi eventual-
mente anche di un cacciavite.

Operare in modo analogo per I'applicazione del lu-
notto posteriore.

Sostituzione alzacristallo

Fig. 105 - Pannello di rivestimento porta. Per acce-
dere, in caso di anomalie di funzionamento al gruppo
alzacristallo, & necessario asportare il pannello «P»
di rivestimento della porta operando come segue:

"esercitare una pressione sulla borchia di plastica «A»

della leva di comando alzacristallo e, mediante un filo
di ferro piegato ad uncino, togliere la molletta «M>» di
ritegno e rimuovere la leva; svitare le 7 viti di fissag-
gio «V» fino a permettere I'asportazione del pannello.
Controllare lo stato di usura della fune, delle carruco-
le e degli altri particolari componenti il gruppo e se
avariati sostituire il complessivo dell’alzacristallo.

Se 'anomalia & dovuta a ossidazione o mancanza di
lubrificazione dei particolari scorrevoli (fune carruco-
le ecc.) pulire accuratamente e lubrificare con grasso
IP Autogrease LZ o FIAT Z2.

Fig. 106 - Alzacristallo: I'alzacristallo & del tipo a fu-
ne ed é fissato nella struttura interna della porta con
6 bulloni. La fune scorre su 3 carrucole, 2 delle quali
fissate sul tubo scanalato «T» di scorrimento piastra
ancoraggio profilato portacristallo e una (carrucola di
comando) fissata, mediante 3 bulloni «B», sulla strut-
tura interna della porta.

La fune & mantenuta in tensione da due spezzoni di
guaina interposti tra il gruppo tubo scanalato porta
carrucole e la carrucola di comando.

Il cristallo € vincolato, con l'interposizione di due spes-
sori di centraggio e incollato mediante THIO BOSTIK
64-V, ad un profilato di ritegno che a sua volta e colle-
gato alla piastra scorrevole con due bulloni «A».
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Fig. 106

N.B. - Per facilitare, all’atto del montaggio, il centrag-
gio del cristallo e del dispositivo alzacristallo i fori sul-
la struttura interna della porta e sulla piastra scorre-
vole sono asolati.



Batteria 12V - 50 Ah.

Nota: E fornibile su richiesta anche una batteria da 66 Ah.

Messa in servizio delle batterie cariche-secche:

1) - Tolto il nastro adesivo e levati i tappi, immettere
negli elementi acido solforico, qualita per accu-
mulatori di peso specifico 1,26 corrispondente a
30° Bé a temperatura non inferiore a 15°C, fino a
che il livello non superi di 5 mm, i separatori.

2) - Lasciare a riposo per due ore.

3) - Caricare con una intensita pari a circa 1/10 della
capacita fino a che la tensione abbia raggiunto il
valore di V. 2,7 circa per elemento, la densita
dell'acido si aggiri intorno al valore di 1,27, corri-
spondente a 31° Bé e tali valori siano stabilizza-
ti. La durata della operazione di carica deve es-
sere di 15 + 20 ore.

Avvertenza - In caso di urgente necessita il tempo di

carica puo essere ridotto a 5-6 ore.

4) - Finita la carica, livellare I'acido (aggiungendo
acqua distillata o se in eccedenza togliere I'aci-
do), tappare e pulire accuratamente.

5) - Effettuate le suddette operazioni procedere alla
installazione della batteria sul veicolo rispettan-
do correttamente i collegamenti descritti al pun-
to 3) Ricarica batteria.

Scarico gas batteria all’esterno della cabina.
Importante - Al fine di garantire una regolare fuoriu-
scita, all’'esterno della cabina, dei gas che si formano
nella batteria, collegare, alla batteria I'apposito tubet-
to di sfiato tenendo presente che I'estremita opposta
a quella collegata alla batteria deve essere inserita
nel foro sul pavimento cabina per la fuoriuscita dei
gas.

U&%[_LLLH(D

Rilevare a occhio il livello

€«

Il galleggiante deve

essere liberato

Manutenzione batteria

E I'organo elettrico che richiede la piu assidua sorve-
glianza e la piu diligente manutenzione. Le principali
norme di manutenzione sono:

1) Verifica del livello dell’elettrolito.

Il livello dell’elettrolito, che deve essere controllato
con frequenza, deve raggiungdere il livello superiore.
Per ripristinare detto livello bisogna usare esclusiva-
mente acqua distillata.

Qualora si rendessero necessarie troppo frequenti
aggiunte di acqua, controllare I'impianto elettrico del
veicolo: la batteria funziona in sovracarica e si rovina
rapidamente.

2) Controllo dello stato di carica.

Dopo aver ripristinato il livello dell’ettrolito controllar-
ne la densita con l'apposito densimetro (ved. fig.
107). A batteria carica si dovra riscontrare una densi-
ta di 30° + 32° Bé corrispondenti ad un peso specifi-
codi 1,26 + 1,28 a temperatura non inferiore a 15°C.
Se la densita € scesa al disotto di 20° Bé la batteria &
completamente scarica e pertanto si rende necessa-
ria la ricarica della medesima. Inoltre a batteria sotto
carica la tensione di ogni elemento deve essere di
2,6 = 2,8V. Il limite di scarica di ogni elemento é di
1,8V. | controlli suddetti di tensione devono essere
eseguiti inserendo sul circuito esterno della batteria
una lampadina del faro.

3)Ricarica della batteria.

La ricarica normale al banco si deve effettuare con
una corrente di 5 A (6,6 A per batteria da 66 Ah) per 6
=+ 8 ore circa. | collegamenti con la sorgente di ali-
mentazione devono essere fatti collegando i poli cor-
rispondenti (+ con + e — con —).

Durante la carica i tappi della batteria devono essere
tolti.

A fine carica controllare il livello e la densita dell’elet-
trolito nonché la tensione di ogni elemento. Se non si
utilizza il veicolo per un certo periodo di tempo (1 me-
se ed oltre) & necessario ricaricare periodicamente la
batteria. Nel giro di tre mesi la batteria si scarica au-
tomaticamente e completamente. Dovendosi proce-
dere al rimontaggio della batteria sul veicolo fare at-
tenzione che gli attacchi + (positivo) e — (negativo)
devono essere bene collegati con i rispettivi cavetti;
in particolare I'attacco al polo negativo deve esse-
re collegato col cavetto ancorato a massa sul
telaio.

4) Pulizia della batteria.

Mantenere la batteria sempre pulita ed asciutta spe-
cialmente sulla parte superiore; per la pulizia usare
una spazzola a setole dure.

Per evitare la corrosione dei capicorda dei collega-
menti mantenerli ben puliti e ricoperti con strato di
vaselina pura filante: non usare grasso lubrificante,
che reagendo con I'acido della batteria o con i vapori
dello stesso forma dei sali conduttori, che danno luo-
go a dispersioni di corrente attivando le corrosioni.

| collegamenti ai terminali devono essere ben stretti
per dimunire la resistenza di contatto.

Il disancoramento e ancoramento del cavo al positivo
(+) della batteria deve essere effettuato sempre do-
po aver disancorato il cavo del negativo (a massa sul
telaio) dalla batteria stessa.
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Motorino di avviamento

Fig. 108 - Teleruttore: con l'ausilio di un cacciavite
svitare le tre viti «D», scollegare il cavetto «E» e ri-
muovere il teleruttore «R» completo di elemento mo-
bile.

Fig. 109-110 - Sostituzione spazzole: dopo aver
tolto il cappellotto svitare i due dadi «F», rimuovere
anello elastico «G»-e sfilare il coperchio (fig. 109).
Scaricare le mollette «H», sfilare le due spazzole «I»
collegate ai campi magnetici, ed estrarre il piattello
porta spazzole «L» (fig. 110).

Liberare i cavetti a treccia di rame rompendo le due

spazzole «I», precedentemente sfilate, quindi inseri-
re i cavetti a treccia nelle nuove spazzole provviste di
foro e procedere alla saldatura a stagno (dalla parte
svasata del foro) dei cavetti a treccia avendo cura
che lo stagno penetri a fondo nei fori. Montare un
nuovo piattello completo delle due spazzole sul qua-
le dovranno essere reinserite le due nuove «I». Rica-
ricare le mollette «H» e rimontare i particolari prece-
dentemente smontati.

Fig. 111 - Indotto: dopo aver smontato il cappellot-
to,il coperchio e il piattello porta spazzole «L»
(fig. 110) togliere lo statore «N», il bullone di ritegno
forcella diinnesto «O» e sfilare I'indotto «P».

Fig. 111

Fig. 112 - Pignone d’innesto: con uno spezzone di
tubo di @ interno mm 15 rimuovere I'anello «Q», sfila-
re I'anello elastico «R» e asportare il pignone d’inne-
sto completo».

N.B. - Il imontaggio del gruppo si effettua proceden-
do in senso inverso all’'ordine di smontaggio sopra
descritto.

Fig. 110
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Principali caratteristiche del motorino elettrico di
avviamento:

Tipo Bosch 12V
Tensione nominale 12V
Potenza nominale 1,5 KW
Rotazione Sinistra

Collegamento al motore mediante pignone e corona
dentata sul volano ventola.

Prove da eseguire al banco in caso di revisione
del motorino elettrico di avviamento (Fig. 113).

Attenzione: i valori indicati tra parentesi sono speci-
fici per la prova con batteria da 66 Ah.

1) - Prova a vuoto: il motorino d’avviamento, a vuoto
deve assorbire al massimo 7,5 Amp. con una
tensione di alimentazione di 11,5 (12) V e deve
ruotare ad un numero di giri al 1’ = 8.000.

2) - Prova con carico: frenando il motorino in modo
da fargli assorbire una corrente di 390 Amp, con
tensione di alimentazione di = 7,5 (9) V si deve
ottenere una coppia = 1 Kgm, ad un numero di
giri non inferiore a 1200 (1500) al 1°.

3) - Prova di spunto: con rotore bloccato e tensione
di alimentazione di =5 (6) V la corrente assorbi-
ta non deve essere superiore a 600 (780) Amp.
e la coppia non deve essere inferiore a 2 (2,2)
Kgm.

N.B. - | valori sopra riportati devono essere rilevati
con batteria carica e dopo aver fatto ruotare il motori-
no per 30” nelle condizioni del punto 1.

= PULSANTE AVVIAMENTO

TELERUTTORE

OO0 DODO
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Principali caratteristiche dell’alternatore

— Alternatore monofase con eccitazione a magneti
permanenti.

— Tensione nominale 12 V.

— Potenza massima 300 W.

Controllo regolatore di tensione

Rilievo corrente di carica
Realizzare lo schema come rappresentato in fig.
114, far ruotare il volano e con batteria carica, man-
tenuta a tensione costante tra 13 =+ 13,5 Volt (me-
diante i reostati) la corrente erogata dal generatore
deve corrispondere ai sottoelencati valori:

2000 giri 8 =11 Amp.

4000 giri 17 + 19 Amp.

Rilievo tensione di regolazione

Escludere dallo schema i reostati e la lampada spia e
con batteria efficiente e completamente carica senza
nessun carico la tensione di regolazione deve essere
14 + 14,5 Volt. a 4000 giri.

Verniciatura

Si richiama Il'attenzione sullimportanza che, per il
buon risultato delle ritoccature, venga attuato con
cura il procedimento seguente:

— Preparare i prodotti necessari.

Ciclo A - Ritocchi di notevole entita: la lamiera é sta-
ta messa a nudo e si presenta ossidata o lo strato
verniciato non é sufficientemente aderente.

1) Carteggiare abbondantemente in modo da pulire
bene la lamiera portandola a nudo. Asciugare e
spolverare con stracci ben puliti.

2) Spruzzare I'antiruggine ed essiccare.

3) Stuccare ed essiccare.

4) Carteggiare con carta abrasiva finissima (minimo
320).

5) Spruzzare lo smalto ed essiccare.

Ciclo B - Per i piccoli ritocchi per i quali non sia ne-

cessaria I'applicazione di un prodotto antiruggine.

— Carteggiare come al punto (4).

— Se necessario, eseguire le operazioni 3 e 4 del ci-
clo A.

— Eseguire I'operazione 5 del ciclo A.

) Regolatore di tensione

) Lampada spia 12 V-1,2 W

) Commutatore a chiave

4) Amperometro (fondo scala 30 A)

1
2
3

5) Reostato 1,5 0 -17 A

6) Reostato 11 0-6,5A

7) Batteria 12V - 50 + 66 Ah
8) Voltmetro in cc. (fondo scala 20 V)

Alternatore

| Qj =)
\?ﬂ‘,|
Dol

Fig. 114
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Rimontaggio del veicolo

Note relative al rimontaggio

In questo capitolo sono illustrate quelle operazioni di
rimontaggio, per le quali occorrono attrezzi specifici
0 accorgimenti particolari.

Non sono riportate le operazioni di facile esecuzione
che possono essere prontamente compiute con cac-
ciaviti, chiavi, pinze normali ecc. e che sono diimme-
diata intuizione da parte dell’esecutore: analoga-
mente non sono illustrate le operazioni gia descritte
nel capitolo «Smontaggio» rispetto alle quali basta
eseguire il procedimento inverso.

Allatto del rimontaggio sottoporre tutti i particolari
smontati ad una accurata pulizia ed al’esame dello
stato di usura.

Ricordare in particolare che:

— | semicarters del motore non devono presentare
crettature o deformazioni; le sedi dei cuscinetti a sfe-
re e degli astucci a rullini devono essere prive di
abrasioni. La superficie dei cuscinetti di banco deve
essere priva di usura e non presentare deteriora-
menti.

— Cuscinetti a sfere: controllare che siano in per-
fette condizioni e non presentino eccessivi giochi as-
siali e radiali; &€ buona norma controllarne la scorre-
volezza facendoli ruotare a mano: se dopo pulizia
(lavaggio in benzina), si avvertono ruvidita nella rota-
zione sostituirli.

Al rimontaggio lubrificare i cuscinetti con grasso IP
Atesia Grease 3 oppure FIAT Jota 3.

— Astucci a rullini: ad ogni rimontaggio impiegare
astucci nuovi: osservando le seguenti norme:
Lavare I'astuccio nuovo in benzina pura o petrolio
neutro per eliminare 'antiruggine protettiva; dopo
lingrassaggio applicarli con la faccia su cui & stampi-
gliata la sigla, rivolta verso 'esterno.

Per il loro posizionamento operare come indicato
nelle rispettive figure del presente capitolo, usando
le specifiche attrezzature.

— Alberi ed assi: le superfici di scorrimento e di ro-
tolamento non devono presentare intaccature e
abrasioni tali da compromettere il buon funziona-
mento e devono essere convenientemente lubrifica-
te.

—Frizione: controllare I'usura del disco, I'efficienza
della molla e di tutti i particolari componenti il gruppo
frizione. Eventualmente sostituire i particolari avaria-
ti.

—Ingranaggi: esaminare lo stato di usura della den-
tatura, se presenta scheggiature o eccessiva usura
sostituire con part. nuovi.

— Dado cianfrinato dell’asse ruota ant.: ad ogni ri-
montaggio deve essere applicato un dado nuovo,
da cianfrinare sul rispettivo albero secondo le indica-
zioni riportate in corrispondenza della Fig. 158.

— Fare sempre uso di guarnizioni, copiglie e ron-
delle freno nuove.

Avvertenza importante - Per ottenere il migliore fun-
zionamento del gruppo motore, gli interventi compiuti
su di esso e/o sulle parti che lo compongono devono
essere effettuati in ambiente pulito e mantenendo
in ogni caso una scrupolosa pulizia: in particolare
prima del rimontaggio assicurarsi che siano ben puliti
i semicarters, le canalizzazioni, gli organi interni quali
il filtro, la pompa olio, gli ingranaggi, i cuscinetti, gli
anelli di tenuta ecc.
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neria: coppia di serraggio ArVE) T A AN/~ 7| \
Bullone PP g9 P :‘/ ] ,/ { U ‘}J //( f\_/ ( {/ 1, (.) /“\/
Wi serraggio Coppia di serraggio
Particolare Particolare
N.m Kgm N.m Kgm
Gruppo motore Motore alla traversa 30+ 3|3 =+ 35
Dado fissaggio ]
cappellotto biella 70 ¢ 7 Supporto al telaio 12+ 15|12+ 15
Vite fissaggio volano 180 + 200 |18 =+ 20 | Motore al supporto 45+ 50 | 45+ 5
Dado fissaggio frizione 120 + 140 |12 =+ 14 | Raccordi tubi olio alla
Viti fissaggio rotore alternatore testa e allapompa 50 J
e ventola 8 0,8 Raccordi tubi oli al radiatore 50+55 (") | 5+5,5(")
Viti fissaggio spingidisco Gruppo sospensione anteriore
frizione 10 1 Dado ancoraggio sup.
Vite fissaggio corona primaria ammortizz. 30~ 40| 3 =+ 4
cambio 70+ 75| 7 <+ 75| Dado ancoraggio inf.
Viti fissaggio corona , ammortiz. 100 = 120 (10 =+ 12
differenziale 65+ 70 | 6,5+ 7 | Ghierablocc. cuscinetto sup.
Viti fissaggio semicarter 20+ 22| 2 =+ 22| gsterzo 50~ 70| 5 =+« 7
Viti fissaggio carter frizione 8 0,8 Bloccaggio cerchio ruota al
Viti fissaggio coperchio tamburo 60~ 70| 6 =+ 7
frizione 8 0.8 Dado_centrale blocc. ruota 100 + 120 [10 =+ 12
Viti fissaggio flange cuffie Dadi bloccaggio piastrina
semiasse 8 08 autocentraggio ganasce 20+ 252 + 25
Vite fissaggio scatola G .
comando cambio M6 8 0,8 p;tsl:)ee?osr;:spensmne
Zg:]::’: g S%er?gﬁ)t?\lll% 0=x 22| 2 = 22 Dado blocc. ruota al tamburo 60+ 706 =+ 7
e o . '~ | Dado centrale blocc. tamburo | 200 + 240 |20 =+ 24
Viti fissaggio chiocciola 20+ 22 |2 + 22 D bl inf
Viti fissaggio coperchio ado 6, D,
S ammortizzatore 40+ 50 4 =+ 5
chiocciola 8 0,8 ‘ . :

Dado fissaggio tendicinghia 40+45 | 4 =+ 45 Dado blocc. super. ammortizz. 30 N 403 + 4
Interruttore pressione olio 20 22 Dado blocc. b_rac0|o osc!llante 40+ 45| 4 + 45
P ; ; . Dado blocc. giunto elastico 40+ 50 4 =+ 5

Viti fissaggio motorino ;f‘-w—----\,—«~—-—-—~\-D do bl it

di avviamento (20 + 22 \ 2 + 22 |a 9 D'OCG, REZsilo )

Viti fissaggio staffa motorino Y SR al semiasse , 50+ 70| 5 + 7

di awviamento S 0,8 = Dad_oblocc.mozz. all’asse ryota 140 = 180 (14 =+ 18

Dadi ancoraggio marmitta 30 3 Dadi blocc. mozzo al braccio . .

Dadi fissaggio testa 40 () 4() |oscillante 40+ 50| 4 + 5

Prigionieri fiss. testa-cilindro 15 1,5 Dada bloceaggio plastiina .

Viti fissaggio supporto autocentraggio ganasce 20+ 25| 2 =+ 25

albero’'a camme 20+ 22| 2 + 22| Gruppo telaio

Viti fissaggio gruppo pompa Bullone blocc. leva comando

regolatore 20+ 22| 2 =+ 22| sterzoaltubo sterzo 40+ 45| 4 + 45

Vite fissaggio puleggia Dadi blocc. scatola sterzo 20+ 252 =+ 25

cinghia distribuzione 70+ 75 |7 + 7,5 Dado bloc. volante 30+~ 3|3 + 35

‘Vite fissaggio variatore Viti blocc. coperchietto rullo

di anticipo 25+ 28| 2,5+ 2,8]| pressore cremagliera 8+ 12| 08+ 1,2

Dado fissaggio staffa iniettore 40 4 Vite bloccaggio portaleva 7+ 85| 0,7 +0,85

Dadi fissaggio pompa iniezione 30 3 Dado blocc. bullone pedaliera 15+ 25| 1,5+ 25

Candela di preriscaldamento 15 1,5 Bullone fiss. porte cabina 23+ 30|23+ 3

Dadi fissaggio pompa A.C. 20+ 22| 2 <+ 2,2]| Bloccaggio motorino

Viti fissaggio coperchio A \ P tergicristallo 8+ 9|08+ 09

punterie (8 ) (\ 08 ] Bulloni fiss. corpo pompa freno 8+ 12| 08+ 1.2

Dadi fissaggio collettore —— N Bulloni fiss. pianale alla

di scarico 19+ 21 | 1,9 + 2,1| paratia cabina 20+ 25|12 =+ 25

Tappi condotti olio 60 6 Dadi blocc. pianale alla

Tubo di collegamento traversa centrale 20+~ 25| 2 =+ 25

pompa iniettore 18 + 20 | 1,8 = 2 | Astacomando cambio allaleva 40+ 45| 4 =+ 45

Valvola di raffreddamento TN /”"\ Scatola comando cambio al

pistone &_%/ (12 ) | telaio 8+ 10| 08+ 1
N’

(°) - Dopo aver raggiunto la coppia di bloccaggio prescritta ruotare ulteriormente la chiave di 180°. Vedi descrizione ser-

raggio testa a pag. 58. (*) - Effettuare il bloccaggio contrastando il raccordo con chiave di mm 24.
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Rimontaggio

Cly
Semicarter lato volano

Fig. 115 - Astuccio a rullini albero ingranaggi cam-
bio e astuccio a rullini ingranaggio multiplo; posi-
zionare il semicarter su di una base di appoggio e
montare con gli specifici punzoni 19.1.20130 l'astuc-
cio a rullini «A» dell'albero ingranaggi cambio e
19.1.20121 l'astuccio a rullini «B» dell'ingranaggio
multiplo.

Posizionare sul semicarter, interponendo uno strato
di grasso per evitare la caduta durante le operazioni
di accoppiamento, il cuscinetto di spallamento «C»
con le 4 tracce per la lubrificazione rivolte verso I'al-
bero motore e I'appendice inserita nel suo alloggio
come indicato con freccia in figura.

Y

19.1.20130

Fig. 115

Fig. 116 - Semicarter lato frizione: posizionare il se-
micarter su di una base di appoggio e scaldare il se-
micarter a circa 80°C, nella zona di alloggio cuscinet-
to a sfere con il fornello 0019978.

Fig. 117 - Cuscinetto a sfere ingranaggio multiplo
e astuccio a rullini albero ingranaggi cambio:
montare, aiutandosi se necessario con un punzone
di @ esterno mm. 50 il cuscinetto a sfere «D» e con le
pinze T.0022465 inserire I'anello elastico «E». Atten-

dere che il semicarter sia raffreddato e con lo specifi-

co punzone 19.1.20120 inserire I'astuccio a rullini
«F» dellalbero cambio. Quindi analogamente a
quanto effettuato sul semicarter lato volano posizio-
nare il cuscinetto di spallamento «G».

19.1.20120

Fig. 117

Fig. 118 - Albero motore, albero invertitore, ingra-
naggio multiplo, albero cambio e differenziale: in-
serire I'albero motore, il gruppo ingranaggi cambio, il
differenziale, il filtro olio «G», il tubetio «N» e 'anello
di tenuta «l» come indicato in figura. Effettuare la pu-
lizia delle superfici di unione dei semicarter, spalma-
re di sigillante (Loctite 510) e procedere al definitivo
accoppiamento dei semicarter.

Fig. 119 - Ingranaggio motore: montare l'ingranag-
gio «L», la rondella di rasamento «M» e con le pinze
0023638 I'anello elastico «N». Applicare al carter I'at-
trezzo 19.1.20129 munito di comparatore e control-




lare che il gioco assiale dell'ingranaggio sia di mm.
0,04 + 0,1. Qualora non si ottenga tale gioco sostitui-
re la rondella di rasamento «M» con una rondella di

misura adeguata, sono fornite come ricambi 10
rondelle di spessore diverso.

Fig. 120 - Corona primaria cambio e carter frizio-
ne: posizionare la corona «O» il cono «P» e bloccare
con il bullone «Q». Spalmare con sigillante (Loctite
510) il piano di accoppiamento, montare il carter fri-
zione e bloccarlo coni 10 bulloni.

Fig. 120

Fig. 121 - Anello di tenuta carter frizione: con 'au-
silio dello specifico punzone 19.1.20125, inserire nel-
la sua sede I'anello di tenuta «A».

Fig. 122 - Gruppo frizione: per la sostituzione del di-
sco condotto non occorrono atirezzi particolari é suf-
ficiente agire sui 6 bulloni «B» e asportare il disco
conduttore. Al rimontaggio prima di bloccare i bulloni
«B», montare il gruppo frizione sull’albero motore per
favorire il centraggio del disco condotto, quindi posi-
zionare la rondella «C», bloccare il dado «D» e i sei
bulloni «B» tenendo fissato il gruppo frizione con I'ap-
posita chiave 19.1.20126. Completare le operazioni
con il montaggio del cappeliotic spingidisco,
dell’anello di ritegno e del coperchio.

Fig. 122

Fig. 123 - Scatola comando cambio: ruotare I'albe-
ro motore e portare gliingranaggi in posizione tale da
permettere ai due steli «<E» e «F» la massima escur-
zione, posizionare la levetta superiore in 22 velocita,
spalmare il piano di unione scatola carter con sigil-
lante (Loctite 510) innestare il pattino della levetta 32
e 42 velocita, quindi quello della retromarcia, 12 e 22
velocita. Bloccare la scatola con i 5 bulloni di anco-
raggio e controllare il regolare funzionamento del
cambio.

Fig. 124 - Prigionieri fissaggio testa-cilindro: per
evitare fenomeni di allungamento permanente pro-

Fig. 123




gressivo derivanti da ripetute operazioni di bloccag-
gio secondo le modalita indicate in fig. 137-138, ¢
necessario sostituire i prigionieri ogni 3 operazioni di
smontaggio e rimontaggio del gruppo testa.
Essendo prigionieri di lunghezza diversa, attenersi
alla sequenza di montaggio sotto indicata:

— In posizione «R» i due prigionieri di lungh. 191 mm.
— Inposizione «S» il prigioniero dilunghezza 199 mm.
— Inposizione «T» il prigioniero dilunghezza 188 mm.

La coppia di bloccaggio dei prigionieri sui semicar-
ters deve essere di 15 N.m (1,5 Kgm).

Montare quindi con il punzone 19.1.20125 I'anello di
tenuta «A».

Fig. 125 - Pistone e cilindro: montare il pistone con
la camera di combustione rivolta verso l'alto; lubrifi-
care e ruotare gli anelli di tenuta in modo che i tagli ri-
sultino spostati di circa 120° fra di loro.

Posizionare la guarnizione sulla base del carter e do-
po avere lubrificato la canna inserire il cilindro utiliz-
zando la fascia 19.1.20128 per il montaggio degli
anelli di tenuta.

Fig. 126 - Anelli di tenuta tubi circuito di lubrifica-
zione: inserire attraverso i fori del cilindro i 3 tubi

Fig. 125

~ «A», montare i 3 anelli di tenuta «B» sui tubi e dopo
avere inserito nel suo alloggio sul carter i 3 tubi «A»
spingere il cilindro a battuta.

Fig. 127 - Punterie, guarnizione e anelli di tenuta:
inserire nelle sue sedi, munite di spessori di regola-
zione le punterig «C» e «D», posizionare la guarnizio-
ne «E» e gli anelli di tenuta «F», «G» e «H» dei tubi di
lubrificazione.

Importate - La guarnizione «E» e gli anelli di tenuta
«F», «G», ed «H» ad ogni rimontaggio devono essere
sempre sostituiti.

Fig. 127

Fig. 128 - Albero a camme: montare il supporto sulla
testa, lubrificare le portate dell’albero ed inserirlo nel
supporto, montare la rondella di spallamento e I'anel-
lo elastico di ritegno. Applicare il comparatore sull’at-
trezzo 19.1.20118, montarlo sul supporto lato pompa
olio e controllare che il gioco assiale dell'albero a
camme siamm 0,15 + 0,20.

Qualora non si ottenga il gioco suddetto, sostituire la
rondella di spallamento con una di misura superiore
o inferiore, a seconda delle necessita, fino ad ottene-
re il gioco prescritto (sono fornite allo scopo come
ricambi 5 rondelle di spessore diverso).
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Fig. 129 - Anello di tenuta albero a camme e puleg-
gia distribuzione: inserire, con I'apposito punzone
19.1.20125 l'anello di tenuta «I». Montare la puleggia
della distribuzione, tenerla ferma con un cacciavite
come rappresentato a pag. 18, fig. 24 bloccarla con
il bullone alla coppia prescritta e ripiegare la rondella
freno.

Fig. 130 - Variatore d’anticipo: posizionare la cam-
ma di comando pompa iniezione con il lobo contrap-
posto alla chiavetta del mozzetto regolatore ed inse-
rire il gruppo masse centrifughe facendo attenzione
ad innestare i perni delle masse «L» nelle asole «M».

Operando dalla parte opposta a quella rappresenta-
tain figura, tenere fermo l'ingranaggio distribuzione e
bloccare il mozzetto porta masse con il relativo bullo-
ne.

Importante - Verificare a gruppo montato, che le
masse effettuino tutta la loro escursione senza im-
puntamenti.

Fig. 132 - Gruppo pompa olio-regolatore di man-
data: spalmare con Loctite 510 la superficie di ac-
coppiamento e dopo avere rimontato i nuovi anelli di
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Fig. 132

tenuta «N», I'anello di tenuta allinterno del foro indi-
cato con freccia in figura, inserire il tubo di passaggio
olio «O», completo della flangia «P» con gli anelii di
tenuta OR esterno e interno preventivamente monta-
i.

Posizionare il tegolino «Q» e accoppiare il gruppo
pompa olio-regolatore di mandata al supporio albero
a camme avendo cura di far innestare, ruotando l'al-
bero a camme, I'asse comando pompa-regolaiore
con la traccia ricavata sulla testa del bulione di bloc-
caggio masse centrifughe variatore di anticipo. Com-
pletare le operazioni con il bloccaggio del gruppo con
i cinque bulloni e della flangia con le due viti.

Fig. 133-134-135 - Regolazione asta comando
pompa: incaso di revisione del motore o di interventi
sul regolatore di mandata & necessario controllare la
posizione dell'asta di comando pompa iniezione ed
eventualmente procedere alla regolazione della
stessa come segue: montare il comparatore sull’at-
trezzo 19.1.20124, inserire I'anello part. 17 sull’at-
trezzo, curando che il perno si inserisca nella relativa
traccia, far coincidere il foro. di riferimento dell’attrez-
zo con quello dell’anello, inserire la spina part. 16 e
azzerare il comparatore (fig. 133).

Sfilare 'anello part. 17 e montare l'attrezzo al posto
della pompa di iniezione, facendo attenzione ad in-
serire il perno «R» dell'attrezzo .nel foro dell’asta di



Fig. 133

Fig. 134

comando pompa (fig. 134), quindi montare la spina
di riferimento (part. 16) e bloccare I'attrezzo con i due
dadi.

Portare la levetta «B» (fig. 135) dell’acceleratore in
posizione di massimo e verificare che il comparatore
sia nella posizione di azzeramento precedentemente
eseguita. Qualora non si verificassero queste condi-
zioni agire sulla vite di registro «Z» fino a realizzare
detto azzeramento.

Bloccare, tenendo ferma la vite «Z», il controdado
«\/» e controllare, portando piu volte la levetta «B» in
posizione di massimo, che il comparatore risulti az-
zerato (fig. 135).

Collegare, mediante un filo metallico, la vite «Z»

con il bullone provvisto di foro «T» e bloccare con un
piombino.

Avvertenza - Le operazioni di controllo suddette
devono essere eseguite senza la punteria di co-
mando pompa iniezione.

Fig. 136 - Rilievo della misura per la determinazio-
ne dello spessore della guarnizione di testa: appli-
care il comparatore sull'attrezzo 19.1.20118 ed az-
zerarlo su di un piano di riscontro. Montare I'atirezzo
sul cilindro utilizzando 2 prigionieri di bloccaggio te-
sta, portare il pistone al punto morto superiore e rile-
vare sul comparatore la misura ottenuta oltre lo zero.
A seconda della misura rilevata montare la guarni-
zione appropriata che é individuabile nella sottoelen-
cata tabella.

Sporgenza )
pistone (oltre  SPSSSOre Sigla Rapporto di
lo zero) guamiz. compressione
0,45+ 0,6 1,5 1
0,6 +0,75 1,65 2 22,5+ 23,4
075+09 18 3

Fig. 136

Avvertenza - Le misurazioni sopra descritte per la
individuazione della guarnizione appropriata si ren-
dono necessarie solo nel caso di sostituzione di uno
dei seguenti particolari: cilindro, pistone, biella, albe-
ro motore o semicarters: in assenza di una delle so-
praddette condizioni la nuova guarnizione deve es-
sere uguale (stessa sigla) a quella precedentemente
smontata.
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Fig. 137-138 - Gruppo testa: montare la testa e do-

po avere lubrificato le rondelle, i prigionieri e i quattro
dadi, per eseguire un corretto bloccaggio procedere
come segue, tenendo presente che per ogni fase di
serraggio la sequenza sotto indicata deve avvenire
secondo lo schema indicato in figura 137.

1) - Accostare i quattro dadi con una coppia di 5 N.m
(Kgm 0,5).

2) - Portare il serraggio ad una coppia di 40 N.m
(Kgm. 4).

3) - Effettuare una rotazione di 90° (1/4 di giro).

4) - Completare il bloccaggio con una seconda rota-
zione di 90° (1/4 di giro).

Fig. 137

Fig. 138

Fig. 139-140 - Cinghia dentata comando distribu-
zione: far coincidere la traccia, sul dente dellingra-
naggio indicato con «A» (in fig. 139), con l'indice «B»
in rilievo sul supporto albero a camme. Ruotare I'al-
bero motore fino ad allineare la traccia «C» sul vola-
no della frizione, con il riferimento «D» (P.M.S.) sul
coperchio frizione (fig. 140). Con la puleggia e I'albe-
ro motore nelle posizioni suddette, montare la cin-
ghia dentata sul rocchetto e sullingranaggio distribu-
zione.

Avvertenza - Durante le operazioni di montaggio
della cinghia dentata, al fine di non compromettere la
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Fig. 140

struttura delle fibre costituenti la cinghia stessa, evi-
tare nel modo piu assoluto di provocare piegature ad
angolo vivo.

Importante - Ad evitare che non avvenga nessun
spostamento allatto del tensionamento della cin-
ghia, per effetto del rullo tenditore, occorre che la
parte inferiore della cinghia sia sempre tenuta tesa.

Fig. 141 - Regolazione tensione cinghia: montare il
tenditore sulla chiocciola e bloccarlo con il dado «E»
nella posizione di massima precarica della molla. Po-
sizionare la chiocciola sul motore e prima di bloccar-




la montare il tegolino. Liberare il tenditore allentando
il dado «E» e ribloccare nuovamente detto dado. Ve-
rificare che i riferimenti del punto fase, sullingranag-
gio della distribuzione e sul volano frizione siano alli-
neati con i rispettivi riferimenti; ruotare a mano il mo-
tore per alcuni giri e fermarsi 8 + 10 denti prima del
punto fase, allentare nuovamente il dado «E», conti-
nuare la rotazione fino a fermarsi 4 < 5 denti prima
del punto fase e bloccare definitivamente il dado «E»
aN.m 40 + 45 (Kgm 4 + 4,5).

Avvertenza - La rotazione del motore, per eseguire
la tensione della cinghia, deve avvenire in senso ora-
rio (come nel funzionamento normale del motore).

N.B. A 1000 Km effettuare il ripristino tensione
cinghia.

Volano: il rimontaggio di questo particolare non ri-
chiede nessun accorgimento particolare, € sufficien-
te procedere inversamente all’ordine di smontaggio.

Fig. 143 - Motorino di avviamento: il montaggio del
motorino sul gruppo motore si effettua come segue:

1) - Posizionare il motorino e bloccarlo alla chioccio-
la con i 3 bulloni «B».

2) - Accostare i 2 bulloni «C» in modo da permettere
lo scorrimento della piastra «D».

3) - Bloccare i due dadi «E».
4) - Bloccare i due bulloni «C».

Fig. 143

40 - 45 Nm ——

20+22Nm

Fig. 142
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Fig. 144 - Controllo gioco punterie: ruotare il moto-
re e portare il pistone al P.M.S. in fase di scoppio.
Con l'ausilio di uno spessimetro controllare che il gio-
co delle punterie sia 0,30 mm per la valvola di aspira-
zione e 0,40 mm per la valvola di scarico, a motore
freddo. Se tale gioco non si verificasse procedere
come segue:

1) - Ruotare indietro il motore di circa 40° (per evita-
re, nella fase di abbassamento manuale delle
valvole, 'impuntamento delle stesse sul pisto-
ne). Ruotare le punterie fino a portare i tagli «A»
sulla parte superiore per facilitare I'estrazione
dei piattelli.

Inserire lattrezzo 19.1.20133/1 tra il piattello
della valvola di aspirazione e I'albero a camme e
spingere fino a comprimere la punteria. Inserire
il particolare 2 per trattenere la punteria abbas-
sata e sfilare il particolare 1.

Scalzare il piattello, con una punta di acciaio,
estrarlo e sostituirlo con uno di misura adegua-
ta. Sono disponibili come ricambi 22 piattelli da
mm. 3,95 a mm. 5 come indicato a pag. 29 fig.
61.

N
~
)

W
~—"
1

Importante - i valore del piattello & riportato su una
delle superfici del piattello stesso, che dovra essere
rivolta, al montaggio, verso la punteria. Sara bene
accettarsi, mediante micrometro, che il reale spesso-
re del piattello sia corrispondente al valore indicato.

N\

PT2D1332
. 3

Fig. 144

Fig. 145 - Pompa di iniezione e controllo anticipo
iniezione statico: inserire la punteria nel suo allog-
gio munita di piattello, posizionare la guarnizione e la
pompa di iniezione facendo attenzione, prima del
bloccaggio, ad inserire correttamente il perno
nell'asta di comando e il grano di riferimento nel suo
alloggio. Quindi controllare la fasatura di anticipo
iniezione come segue:

1) - Collegare il tubo di mandata «C» dell’apposita
pompa a mano (ad esempio tipo BOSCH) al
raccordo. di alimentazione della pompa di inie-
zione, € inserire il tubo di aspirazione in un reci-
piente contenente gasolio pulito e filtrato e
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Fig. 145

chiudere il foro di ricupero gasolio «D» con un
tappo filettato.

2) - Ruotare il motore fino a far coincidere la traccia
A.LD. (anticipo iniezione dinamico) sul coper-
chio frizione (fase di scoppio).

3) - Azionare la pompa a mano e spurgare il circuito
mediante il tappo sul foro «D» precedentemente
montato. Quindi portare in pressione il gasolio
allinterno della pompa di iniezione fino a farlo
uscire dal raccordo di iniezione «F».

4) - Montare un tubo trasparente «H» sul raccordo

«F». Azionare di nuovo la pompa e contempora-
neamente ruotare il motore verso il P.M.S. fino
al punto in cui non cessa la salita del gasolio nel
tubo trasparente. La fasatura risulta corretta se
in tale punto la traccia sulla frizione & allineata al
segno A.l.S. (anticipo iniezione statico 11° prima
del P.M.S.).
Se il motore risulta anticipato o posticipato sosti-
tuire la guarnizione sotto la pompa di iniezione
(sono fornite allo scopo come ricambi 2 guarni-
zioni di mm 0,2 e mm 0,3) 0 montare piu guarni-
zioni secondo le esigenze. Tenendo presente
che aumentando la guarnizione di 0,1 mm, si
posticipa di un grado e diminuendo la guarnizio-
ne di mm 0,1 si anticipa di un grado.

N.B - Per avere la certezza della corretta fasatura
dell’anticipo iniezione ripetere piu volte la prova de-
scritta al punto 4).



Fig. 146 - Parafiamma e iniettore: inserire sull'iniet-
tore la rondella «A», il parafiamma - nuovo - «B» e la
rondella «C» montare l'iniettore, la staffa, il cono e
bloccarlo alla coppia prescritta con il relativo dado.

Fig. 147 - Pompa di alimentazione, coperchio pun-
terie, filtro olio e tappo di ispezione: inserire I'asta
di comando pompa di alimentazione e posizionare la
pompa «O», montare il coperchio «P» ancorandolo
con le 4 viti, il filtro olio sul raccordo «R» e il tappo di
ispezione «Q».

Completare il motore con il montaggio dei restanti
particolari: coperchio cinghia, comperchio chioccio-
la, cuffia di raffreddamento, marmitta ecc.

Fig. 147

Motore sul telaio: il montaggio del gruppo motore
sul telaio non richiede alcun accorgimento particola-
re & sufficiente infatti operare in senso inverso al-
I'ordine di smontaggio.

Fig. 148 - Controllo dinamico anticipo iniezione: il
controllo dinamico dell’anticipo iniezione viene ese-
guito mediante un’apposita attrezzatura (Diesel In-
jection Test 876 della ditta AVL come segue:

1) - Pulire accuratamente il tubo di iniezione e verifi-
care che, nella zona di attacco sensore, non
presenti abrasioni (altrimenti per eseguire la
prova sostituire il tubo).




2) - Montare il sensore «V» del tester, avendo cura
di non ruotarlo dopo il bloccaggio, collegare il
cavetto provvisto di morsetto a massa e l'altro al
sensore «\/».

3) - Mettere in moto e scaldare, il motore, collegare i

cavetti di alimentazione del tester (il positivo

«ROSSO» al cavetto di alimentazione motorino

di avviamento e il negativo «<NERO» a massa) e

con il motore al minimo (— 1200 giri/1°) far coin-

cidere, mediante il pulsante della lampada stro-
boscopica, la traccia «S» ricavata sul volano
della frizione con la tracia «T» PMS sul coper-
chio frizione e verificare che I'anticipo corrispon-

da a 13°. Aumentare progressivamente i giri e

verificare che a 3200 < 3500 giri/1’ aumentando

graduatamente I'anticipo arrivi a 25°.

Se I'escursione € minore di quella prevista oc-

corre revisionare il variatore di anticipo.

Qualora non si verifichino le condizioni prescritte

al punte 3) e la fasatura iniezione risulta antici-

pata o posticipata, sostituire 0 aumentare le
guarnizioni sotto la pompa di iniezione secondo

la necessita come prescritto al punto 4) pag. 60

delle operazioni di fasatura statica del motore.

£
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Fig. 149 - Regolazione giri minimi e massimi: le
operazioni di regolazione giri minimi e massimi devo-
no essere effettuate a motore caldo come segue:
agire, dopo avere sbloccato il controdado, sulla vite
«F» di fine corsa leva acceleratore in modo che i giri
minimo risultino uguali a 1200 e ribloccare il contro-
dado.

Allentare il controdado della vite «G», accelerare gra-
dualmente il motore fino a raggiungere 5200 giri/1’ e
mediante detta vite limitare la corsa della leva acce-
leratore in questa posizione e bloccare il controdado.
Passare un filo metallico dal foro sulla testa di detta
vite e dall’apposito foro sul carter del regolatore quin-
di bioccare il filo con un piombino.

Fig. 150 - Sede inferiore del cuscinetto inferiore
tubo sterzo: introdurre sul tubo sterzo il parapolvere
«A» e la sede «B» quindi con l'attrezzo T0042361
spingere (mediante colpi di mazzuolo) fino a portare
a battuta il gruppo sede - para-polvere, togliere a

Fig. 149
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Fig. 150

questo punto I'attrezzo e montare le sfere (n. 27) sul-
la sede preventivamente ingrassata con grasso IP
Autogrease LZ o FIAT Z2.

Fig. 151 - Sede inferiore del cuscinetto superiore e
sede superiore del cuscinetto inferiore: abboccare
sul cannotto le relative sedi «C» e «D» introdurre dal
lato inferiore del cannotto I'atr. T.0021330 (provvisto
dei part. 5 e 6) e mediante I'azione del dado «V» po-
sizionare definitivamente le sedi nei rispettivi alloggi.

Fig. 152 - Ghiera cuscinetto superiore sterzo: do-
po avere alzato il veicolo inserire nel cannotto il tubo
sterzo, quindi abbassare il veicolo fino ad appoggia-
re la ruota anteriore per terra, ingrassare (con grasso
IP Autogrease LZ o FIAT Z2) la sede inferiore del
cuscinetto superiore sterzo e montare le sfere (n. 30)
sulla sede. Inserire la sede superiore «C», la rondella
freno«B» e la ghiera «A» bloccandola con la specifica
chiave T.0036084 a 50 =+ 70 Nm (5 = 7 Kgm). Alzare
nuovamente la ruota da terra, controllare che lo ster-
zo ruoti liberamente e cianfrinare la rondella freno
«B» su di una delle 4 tracce della ghiera di bloccag-
gio «A».

Effettuata la cianfrinatura della rondella freno monta-
re i restanti particolari componenti il gruppo seguen-
do le operazioni inverse all'ordine di smontaggio e
procedere allo spurgo dell’aria sul freno anteriore co-
me indicato a pag 40.



1.0036084 _

Fig. 152

T. 0021330

Fig. 151

45 Nm

40+

— 30:35 Nm

8+12. Nm

Fig. 153
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Gruppo comando sterzo

— Volante e cuscinetto a sfere: operando inversa-
mente a quanto descritto nel capitolo smontaggio a
pag. 21 rimontare sulla scatola sterzo il cuscinetto a
sfere, con le pinze 0023638 I'anello elastico di rite-
gno cuscinetto e inserire il volante bloccandolo con il
relativo dado (coppia di bloccaggio 30 = 35 Nm. 3 +
3,5 Kgm).

Fig. 154-155 - Scatola sterzo, cremagliera e leva di
comando sterzo: posizionare la scatola sterzo sulla
plancia e bloccarla con i 3 dadi di bloccaggio «A»
(Coppia di bloccaggio Nm 20 + 25 Kgm 2 + 2,5). In-
serire la cremagliera «F» (completa di leva di coman-
do sterzo «D» anello elastico di ritegno «E» (fig. 155)
fino a farla sporgere dalla parte opposta di mm 76 £
1, tenedo presente che con questo, posizionamento
il volante deve trovarsi orientato per una guida rettili-
nea del veicolo. Mantenendo in tale posizione la cre-
magliera, montare il rullo pressore «G», la molla «H»
e il coperchio «I» bloccandolo con le due viti «C» alla
coppia prescritta.

Analogamente al volante allineare la ruota anteriore
del veicolo nella posizione di marcia rettilinea; inseri-
re il bullone «B» della leva di comando «D» (fig. 155)
e bloccare il dado a 40 + 45 Nm. (4 = 4,5 Kgm).
Azionare nei due sensi il volante, in modo che la cre-
magliera si assesti sull’asse della leva di comando, e
controllare — con volante in posizione di marcia retti-
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linea — che la quota fra cremagliera e leva di co-
mando sia di mm 0,5 + 1 come indicato in fig. 155
altrimenti abbassare o alzare la leva «D» fino ad otte-
nere la quota prescritta.

N.B. - Tutti i particolari componenti il gruppo (cusci-
netto a sfere, asse, volante, cremagliera, rullo ecc.)
devono essere, prima del loro rimontaggio, spalmati
con grasso IP Athesia Grease o FIAT Jota 3.

Fig. 156 - Astuccio a rullini e anello di tenuta sul
tamburo freno anteriore: procedere al montaggio del
relativo astuccio a rullini «<B» mediante I'impiego dello
specifico punzone 19.1.20044. Completata la suddet-
ta operazione posizionare I'anello di tenuta «A».

N.B. - Prima di procedere al montaggio degli astucci
a rullini consultare sempre le norme riportate a
pag 51.

Fig. 157 - Cuscinetto a sfere e anello elastico sul
tamburo freno anteriore: scaldare con il fornello
0019978 la zona di alloggio e montare con lausilio
del punzone T.0020781, il relativo cuscinetto a sfere
«D», completare il montaggio con l'inserimento, me-
diante le apposite pinze T.0022465, dell’anello ela-
stico «C».

Avvertenza - Prima di procedere al rimontaggio del
tamburo, riempire la camera interna con grasso IP
Athesia Grease 3 o FIAT Jota 3.
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Fig. 157

Fig. 158 - Bloccaggio tamburo freno ruota anterio-
re (coppia di bloccaggio, N.m 100 = 120 Kgm 10 =+
12):all'atto del rimontaggio del tamburo freno sull’as-
se ruota anteriore non reimpiegare il dado cianfri-
nato precedentemente smontato, ma sostiuirlo
con altro nuovo; il bloccaggio dovra essere effettua-
to cianfrinando accuratamente, come in figura, il col-
lare nell’apposita gola esistente sull’albero porta ruo-
ta, montare quindi il coperchietto dopo averlo riempi-
to con grasso IP Autogrease LZ o FIAT Z2. Per
I'operazione di cianfrinatura deve essere utilizzata la
pinza 19.1.20047.

Cianfrinare

Fig. 158
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Fig. 159 - Astuccio a rullini sul mozzetto posterio-
re: montare I'astuccio a rullini «<E» mediante I'apposi-
to punzone 19.1.20043.

N.B - Prima di procedere al montaggio degli astucci a
rullini consultare sempre le norme riportate a
pag. 51.

Fig. 160 - Anello di tenuta sul mozzetto posteriore:
posizionare, con il punzone T.0021071, I'anello di te-
nuta «F».

Fig. 161 - Cuscinetto a sfere sul mozzetto poste-
riore: operare con il fornello come descritto in
fig. 157 ed inserire nel relativo alloggio il cuscinetto a
sfere «G» mendiante limpiego del punzone
T.0021071.

Fig. 160
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Fig. 162. - Anello elastico e anello di tenuta sul
mozzetto posteriore: montare con le apposite pinze
T.0022465 I'anello elastico «H» e reimpiegando il
punzone T.0021071 posizionare l'anello di tenuta

«|»,

Avvertenza - Prima di rimontare I'asse ruota, riem-
pire la camera interna del mozzetto con grasso IP
Athesia Grease 3 o FIAT Jota 3.

200 + 240 N m

oy
@@%’b@@ o0n

140 + 180 N m|

Fig. 163

67



Fig. 164 - Bussola interna astuccio a rullini sull’as-
se ruota posteriore e asse ruota sul mozzetto po-
steriore: scaldare la bussola «L» in bagno d’'olio a
circa 100°C quindi, con uno spezzone di tubo «M» di
@ interno mm. 36 inserire la bussola nel proprio al-
loggio, completata tale operazione montare I'asse
ruota posteriore completo nel mozzetto, eventual-
mente aiutandosi con leggeri colpi di mazzuolo in le-
gno o in plastica.

Mozzetto ruota - Tamburo freno - Giunto elastico:
il montaggio di queste parti non richiede alcun accor-
gimento particolare: & sufficiente operare in senso
inverso all'ordine di smontaggio, osservando scrupo-
losamente le coppie di bloccaggio riportate a
pag. 52, ricordandovi sempre di riempire il coper-
chietto parapolvere con grasso Autogrease LZ o
FIAT Z22.

Fig. 164
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Messa a punto del veicolo prima dell’impiego

A revisione ultimata del motore o di altri gruppi del
veicolo, prima di effettuare la riconsegna al clien-
te,effettuare i seguenti controlli e messe a punto:

1 - Verifica serraggio dadi e bulloni (con particolare
cura al bloccaggio delle ruote).

2 - Efficacia delte sospensioni anteriore e posterio-
re.

3 - Livello olio nel motore-differenziale.

4 - Assenze di perdite di gasolio e di olio.

5 - Efficacia freni.

6 - Controllo pressione pneumatici (ved. le indica-
zioni riportate a pag. 2).

7 - Registrazioni comandi.

8 - Livello liguido serbatoio pompa freno.

9 - Efficacia dell’impianto elettrico.

10 - Controllo livello dell’elettrolito nella batteria.

11 - Tenuta di strada.

12 - Pulizia del veicolo: per I'esterno del motore pe-
trolio; per le parti verniciate acqua e pelle sca-
mosciata per asciugare.

13 - Corretta regolazione dei proiettori.

14 - Controllare i collegamenti della batteria; gli at-
tacchi + (positivo) e — (negativo) devono esse-
re ben collegati con i rispettivi cavetti.

L’eventuale inversione dei collegamenti rende rapi-

damente inefficiente il regolatore, danneggiandolo ir-

reparabilmente.

Avvertenza - | Sigg. Agenti sono invitati ad eseguire i
suddetti controlli anche sui veicoli nuovi, prima della
consegna al cliente.



Attrezzo per montaggio, rimontaggio e revisioni

Attrezzo a pag. Attrezzo a pag.
T.0014499 Estrattore cuscinetti 17-19 19.1.20047 Pinza per cianfrinare dadi 65
; 24
4,99 ([/ 232.4/po =
T.0017104 Pinza per anelli elastici 19-34
7_404._ ;/Z‘ 1(.5 oo
19.1.20094 Estrattore frizione 19
19.1.20000 Attrezzo per revisione 42-43
sospensione anteriore 44-45
19.1.20004 Attrezzo smontaggio ralle 22-23
sterzo dal telaio 19.1.20112 Supporto testa 17-33
19.1.20043 Punzone montaggio 66
astuccio a rullini mozzo .
ruota post.
19.1.20044 Punzone montaggio 65 D
astuccio & Fullifi Fmiszza 19.1.20116 Estrattore regolatore di anticipo | 18
ruota anter.
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Attrezzo a pag. Attrezzo apag.,
19.1.20123 Punzone anelli di tenuta 33
guide valvole
19.1.20117 Supporto motore 16
19.1.20124 Attrezzo controllo portata 56-57
massima pompa
19.1.20118 Attrezzo determ. guarnizione 55-57
testa e spessoramento albero
a camme
E I 19.1.20125 Punzone montaggio anelli 54-56
4 di tenuta
20125V f4T00 &
19.1.20119 Estrattore volano 17 :
19.1.20126 Chiave arresto frizione 19-54
19.1.20120 Punzone per astuccio a 53
rullini albero second. lato frizione
19.1.20121 Punzone per astuccio a 53
rullini albero second. lato volano
19.1.20127 Punzone cianfrinatura 36-37

crocere cambio
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Attrezzo

a pag. Attrezzo a pag.
19.1.20132 Calibro spessoramento 37
albero ingr. cambio
19.1.20128 Atirezzo mont. anelli di tenuta b5 .
19.1.20133 Attrezzo sostituzione 60
piattelli punterie
19.1.20129 Attrezzo controllo gioco 53
ingranaggio motore
0019978 Fornello M , 53-65
20 4 :
0|2V L .42 Gk
19.1.20130 Punzone mont. astuccio a rullini | 53
albero primario semicarter
lato volano T.0020781 Punzone montaggio 65
cuscinetti
19.1.20131 Attrezzo arresto volano 17 T.0021071 Punzone montaggio cuscinetti = [66-67

e anelli di tenuta
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Attrezzo a pag. Attrezzo a pag.
T.0042361 Attrezzo montaggio sede 62
T.0021330 Attrezzo montaggio sedi sterzo  [62-63 inf. cuscinetto inf. sterzo
| o =
V T.0042367 Estr. sede inferiore 22
cuscinetto infer. sterzo
T.0021467 Estrattore cuscinetti 18-20
; Z j 25
T2y, 245, 400
@ £
T.0022465 Pinza per anelli elastici 20-25
Z ) ( . , 53-65
: 67
Z{) b }/ L 6 / ?, SOO i
0023638 Pinza per anelli elastici 18-19
35-53
64
T.0036084 Chiave per ghiera 22-62
cuscinetto superiore sterzo 63
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