- MANUALE PER
STAZION! DI SERVIZIO

(Valido per tutti i mod. ci Ape e Pentard a partire dalla produzione 1957)




“1) - Questo Manuale ha lo scopo di fornire agli organizzati Piaggio le istruzioni necessarie per la manu-
tenzione e riparazione dell’Ape e del Pentaro.

A tal proposito tratta i seguenti argomenti:
— Norme generali di manutenzione del veicolo.
— Individuazione ed eliminazione guasti ed irregolarita di funzionamento.
— Attrezzatura occorrente per le normali operazioni da eseguire sui veicoli.
— lllustrazioni e norme per lo smontaggio, revisione e rimontaggio. ; ( /
— Giuochi di montaggio dei principali organi.
2) - I modelli di Ape e Pentard, ai quali il Manuale si riferisce, sono indicati nella tabella di pagina 5 nella
quale sono pure riportati i principali dati caratteristici di ogni veicolo.

3) - La validita degli attrezzi per i diversi modelli di veicolo & riportata in apposite tabelle poste in cor-
rispondenza di ogni tavola illustrata.

4) - Se in futuro verranno introdotte modifiche ai veicoli, che comportino [‘uso di nuovi attrezzi o che
comunque interessino il presente Manuale, saranno distribuite pagine aggiornate da inserire in luogo
delle corrispondenti preesistenti o da aggiungere nelle rispettive rubriche qualora formino oggetto di
argomenti nuovi.

NOTA PER IL PENTARO MOD. APC . O

Questo veicolo & dotato di motrice corrispondente a quella dell’Ape Mod. AD 1 con avviamento elettrico e
di carrozzerie analoghe a quelle del Pentard Mod. APB (salvo il dispositivo di agganciamento motrice - semi-
rimorchio). Conseguentemente, per lo smontaggio, revisione, rimontaggio e per la fasatura motore attenersi,
a seconda dei casi, alle norme per I"Ape Mod. AD 1 o a quelle per il Pentaro Mod. APB.
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DATI CARATTERISTICI
NORME GENERALI DI MANUTENZIONE

DATI
CAPATITPISTICH



MOTORE VEICOLO Carburatore
A ) " MISCELA
Modello Anno di Corsa Alesaggio Cilindrata Dell’'Orto
(Prefisso matricole) produzione mm. mm. e’
1) Ape 150
AC1 1957 87 57 145,45
AC 2 1958-59 | 57 57 145,45 Al 5% di olio " c
A 19
AC 3 1960-61 | 57 57 145,45 | ESSOLUBE 30 MS |/
AC 4 1962-64 | 57 57 145,45
2) Ape 175
AD 1 1964 60 60 169,65 Al 29 di olio SHB 25/22
ESSOLUBE 30 MS
3) Pentaro 150
APA 1 1960 57 57 145,45 MA 19 C
( Al 59% di olio
4) Pentaro 175 s ESSOLUBE 30 MS
APB 1 1960-63 | 60 60 169,65 MA 19B7
APC 1 1964-65 | 60 60 169,65 Al 29% di olio SHB 25/22

ESSOLUBE 30 MS




D/.ELLI DI APE E PENTARO
MOTORE g% Pressione pneumatici
M - ged Candela (Kg/em?) Portata: max
odello Anno di R
(Prefisso matricole) produzione == Anter. I Poster. Con pianale | Con calessino
1) Ape 150 ’
AC1 1957 28° | | Marelli CW 225 N-T Mod. AC1 - AC2 { Kg. 350 Kg. 250 +
AC 2 1958-59 | 2go |[ Bosch W 225 T1 2,9 15 ) 1 passesggero
o | Champion L 86 oppure S pass.
P 19e06k 1 2% || x4 ¢ Mod. AC3 - AC4 |} o 400 | Ko. 280 +
AC 4 1962-64 | 250 1,8 3.3 f 1 passeggero
KLG F 70 o F 75 oppure 4 pass
Pneumatici: 4.00 - 8" RS
tipo trasporto (4 PR)
2) Ape 175
AD1 1964 25° | Bosch W 240 T 1 2,25 4 Kg. 450 Kg. 280 +
Marelli CW 240 N (1,8 con | (3,4 con 1 passeggero
calessino) | calessino) oppure 4 pass.
Pneumatici: 4.50 - 8"
(per caless.: 4.00 - 8",
3) Pentard 150 tipo trasporto 4 PR)
Con pianale | Con furgone
APA1 1960 | 26° | Marelli CW 225 N - 1
Bosch W 225 T1
4) Pentars 175 ' CA*;a':ng” L 86
° 18 3,3 Kg. 700 Kg. 650
APB 1 1960-63 | 25 KLG F 70 o F 75 9 g
APC 1 1964-65 | 25° | Bosch W 240 T 1
Marelli W 240 N
Pneumatici: 4.00-8"

tipo trasporto
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Cambio

Sostituzione olio (**)

Verifica e ripristino li-

vello, fino a sfiorare
il foro di carico

Sostituzione olio (**)

Sostituzione olio

(**)

Esso Motor Oil 30

Trasmissione e
rinvio contakm.
(se montato)

Settore cambio

Articolazione le-
vette freno

Feltro del volano

Ingrassaggio

Ingrassaggio

Piastra del giunto
di articolazione
(Pentarod)

Avrticolazione am-
mortizz. post.

Sospens. anter.

Cuscinetti barre
torsione

Ingrassaggio

Ingrassaggio

Esso Multi Pur-
pose Grease «H»
oppure Grease 2

Filtro aria

Pulitura in bagno di
benzina; asciugare
quindi con aria com-
pressa

Pulitura in bagno di
benzina; asciugare
quindi con aria com-
pressa

Pulitura in bagno
di benzina;
asciugare quindi
con aria com-
pressa

(**) Operazione ¢
effettuarsi a motot
caldo. Quantitativo «
olio nuovo: fino a sfic
rare il foro di caric

(°°) Usare il lubrif
cante: Olio Essolube
30 (75%) + grass
« ESSO MULTI PURPC
SE GREASE 2» (25%
per la lubrificazion|
dei cavetti dei comand




Cavetti dei
comandi

Ingrassaggio (°°)

(=)
Esso Multi Purpo-
se Grease « H »
o Grease 2

Dadi e bulloni
principali del

voicals

Controllo del bloccag-
gio

Controllo del bloc-
caggio

Candela

Pulitura, disincrosta-
zione, registrazione
distanza elettrodi a
0,6 mm.

Sostituz. condela

Marmitta

Pulitura del tubo di
scarico (+ *)

Pulitura interna e disin-
crostazione ( marmit-
te smontabili)

Pulitura e disin-
crostazione

Motore

Controllo del bloccag-
gio dadi e viti del
carburatore

Disincrostazione pisto-
ne, testa, luci cilindro

Pulitura esterna cilindro

Disincrostazione
delle parti del
motore ancora
utilizzabili

Volano
Dinamo

Pulitura puntine plati-
nate del ruttore e re-
gistrazione apertura
max a 0,3+0,5 mm.;
controllo fasatura
magnetica (volano)
e meccanica (antici-
po accensione)

Sostituzione rutto-
re (in caso di
necessitd) op-
pure pulitura,
registrazione
puntine; con-
trollo fasatura

(+*) Operazione d:
effettuare con filo d
ferro piegato ad unci
no od anche con ari
compressa immess
dal bocchettone di iy
saggio al cilindro, pr
vio riscaldamento d
tubo di scarico all’
sterno.

( %) L'oscillazione li4
bera del ramo supe-
riore deve essere di
10 + 15 mm.




Catene

Registrazione tensione
(%)

Registrazione
tensione ( x )

Differenziale

Ripristino livello olio
("¢t )

Sostituzione olio

Triangoli

Ripristino livello olio
(fino a sfiorare il fo-
ro di carico)

Sostituzione olio

Esso Gear Oil 140

Serbatoio pompa
freno

Verifica e ripristino li-
vello (+)

Verifica e ripristino li-
vello (+)

Sostituire olio o
ripristinare li-
vello a seconda
delle revisioni
effettuate

Esso Atlas Brake
Fluid Special,
oppure Liquido
Speciale Azzur-
ro Fiat HD SAE
70 R3

|

Camera dei cusci-
netti asse ruota
anter. e coper-
chietto filettato
relativo

Ingrassaggio

Esso Multi Purpo-
se Grease « H »
o Grease 2.

Batteria

Aggiungere periodicamente acqua distillata (ogni mese, o meglio in relazione alla lunghezza dei per-
corsi effettuati ed alle temperature stagionali ambiente) in modo da non lasciare mai le piastre scoperte.

(++) L'olio deve rag-
giungere un livello
compreso fra le scana-
lature dell’asta del tap-
po del differenziale.

(+) Sull’Ape Mod.
AD 1 il serbatoio sepa-
rato dalla pompa freno
deve avere un livello
di olio compreso tra 1
cm. sotto il tappo e 1
cm. sopra il fondo. Su-
gli altri veicoli - pom-
pe con serbatoio incor-
porato - il livello olio
deve sfiorare la parte
superiore del bicchie-
rino contenitore.

In caso di lunga inattivita dei veicoli osservare le seguenti norme: 1) Pulire il veicolo - 2) A motore acceso e a basso regime immettere con un olia-
tore nel diffusore del carburatore 60 cm® di Olio ESSO MOTOR OIL 30 - 3) Vuotare il carburatore - 4) Spalmare di grasso antiruggine le parti metalliche
non verniciate - 5) Staccare i fili che fanno capo alla batteria, pulire gli attacchi e asciugarli - 6) Tenere sollevate da terra le ruote del veicolo.




N. B.

SCHEMI DEGLI IMPIANTI ELETTRICI «APE~ E «PENTARO »

-1):

Nel caso di revisione dei veicoli e sostituzione della batteria, ricordare che gli Ape con av-
viamento a mano, anche se provvisti di tergicristallo elettrico, devono essere dotati di bat-
teria da &V - 18 Ah; gli Ape con avviamento elettrico ed i Pentard, di batteria da 6V - 23 Ah.

Per poter applicare |‘avviamento elettrico sui veicoli che ne sono privi e per montare nelle
revisioni o sostituzioni i particolari prescritti per i diversi tipi di impianto, consultare il Catalogo
P. R.

Per la fasatura dell’accensione del motore, ved. la tab. di pag. 5 per i valori dell’anticipo e le
norme di pag. 114 + 117 per |'esecuzione dell’operazione.
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Ape Mod. AC 1 con avviamento a mano
(ved. schema elettrico a pag. 8/3)
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tampade: 6V -25/25W (faro); 6V - 1,5W (luce di posizione ant. sul
faro); 6V -1,5W (spia indicatori di direzione); 6V-15W (luce indi
catori di direzione); 6V-1,5W (luci laterali di posizione); 6V - 20/3 W
(luce targa e stop).

Clacson in c. a.



Ape Mod. AC1

con avviamento a mano
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Segni convenzionali dei conduttori:

Corrente continua
Corrente continua oppure alternata
Corrente alternata

Conduttori di massa

segno intero
segno tratteggiato lungo
segno lratteggiato corto

segno a tratto e punto

CONNESSIONI AL COMMUTATORE PRINCIPALE

Posizioni :
Luci di posizione
Tutto spento

Marcia notturna con faro

1.0 Aggiornamento

Collegamenti ai morsetti
1-2-5
1-5-7

1-3-7 opp. 6
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Ape Mod. AC 1 con avviamento elettrico
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N. B. - Per l'installazione dell’avviamento elettrico collegare il morsetto dell‘interruttore del motorino avviamento con il polo positivo () della nuova
batteria da 6V - 23 Ah.

Le lampade e il clacson sono gli stessi dell'impianto con avviamento a mano.
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Ape Mod. AC 2 con avviamento a mano
(ved. schema elettrico a pag. 8/6)
Lampade: 6V -25/25W (faro); 6V-1,5W (luce di posizione anter. sul
faro); 6V -1,5W (spia indicatori di direzione); 6 V-15W (luce indi-
catori di direzione); 6V -1,5W (luci laterali di posizione); 6V -20/3 W
(luce targa e stop).

Clacson in c. a.
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Ape Mod. AC 2 con avviamento a mano
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Segni convenzionali dei conduttori: CONNESSIONI AL COMMUTATORE PRINCIPALE
Corrente continua segno intero Posizioni : Collegamenti ai morsetti
Corrente continua od alternata segno tratteggiato lungo Luci di posizione 1.2-5
Corrente alternata segno tratteggiato corto Tutto spento 1-5-7
Conduttori di massa segno a tratto e punto Marcia notturna con faro 1-3-7 opp. 6
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Ape Mod. AC 2 con avviamento elettrico
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Per l'installazione dell’avviamento elettrico collegare il morsetto dell’interruttore del motorino d‘avviamento con il polo positivo (4 ) della nuova

batteria da 6V - 23 Ah.
Le lampade e il clacson sono gli stessi dell’Ape con avviamento a mano.

1.0 Aggiornamento - 5500/6502. 8/7



Ape Mod. AC3 con avviamento a mano
(ved. schema elettrico a pag. 8/9).

BIANCO-NERO
GRIGIO

BIANCO
GiLLo

Lampade: 6V-25/25W (faro); 6V-3W (luci di posizione ant.);

6V -10W (indicatori anter. di direzione); 6V -3 W (indicatori di posiz.

8/8 1.0 Aggiornamento - 5500/6502.

VERDE

BIANCO-NERO

/
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GIANCO-VERDE ~ MARRONE  BLU
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posteriori); 6V - 10W (luce poster. di direzione); 6V - 10W (luce stop).

Clacson in corrente continua.



Ape Mod. AC 3 con avviamento a mano
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Segni convenzionali dei conduttori: CONNESSIONI AL COMMUTATORE PRINCIPALE

Corrente continua segno intero Posizioni : Collegamenti ai morsetti
Corrente continua od alternata segno tratteggiato lungo Luci di posizione 1-2
Corrente alternata segho tratteggiato corto Tutto spento 1-7
Conduttori di massa segno a tratto e punto Marcia notturna con faro 1-3-7 opp. 6
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N. B. - Per |'installazione dell’avviamento elettrico collegare il morsetto del
|“interruttore del motorino d‘avviamento con il polo positivo (4 ) della nuova
batteria da 6V - 23 Ah.

lc lampade e il clacson sono gli stessi dell’Ape con avviamento a mano.
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Ape Mod. AC4 con avviamento a mano
(ved. schema elettrico a pag. 8/12)

VERDE
VIOLA
ROS50 BIANCO \ >

BIANCO-NERO
VERDE-NERO

GRIGIO. VA
BIANCO. \\‘;"
VERDE—N\\ \'
VIoLA \\w 7z
NERO
2
Auco-nassu
~BIANCO-NERO,. 2~ |

,w

GIALLO-NERO _{ITIN

MARRONE /‘h==

oA

. Wo,-eﬂ/:% (
\ ) 4

Lampade: 6V-25/25W (faro); 6V-3W (luce posizione anter.); 6V -
10 W (indicatori di direzione anter.); 6V -0,6 W (spia indicatori di di-
rezione); 6V-0,6 W (spia luci di posizione); 6V-10W (indicatori di
direzione posteriori); 6V-3W (luci poster. di posizione); 6V-10W
(luce Stop.).

Clacson in corrente continua.



Ape Mod. AC 4 con avviamento a mano
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Segnli convenzionali dei conduttori:

Corrente continua
Corrente continua od alternata
Corrente alternata
di

Conduttori massa
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segno intero

segno tratteggiato lungo
segno tratteggiato corto

segno a tratto e punto

CONNESSIONI AL COMMUTATORE A CHIAVE

Posizioni:

Luci di posizione

Tutto spento

Marcia diurna

luci di posizione

Marcia notturna con

Marcia notturna con faro
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Collegamento ai morsetti

10-9
1-7

10-5
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Ape Mod. AC 4 con avviamento elettrico

- BIANCONERO ~———mpl, 3 &

MARRONE ===

/7= mmco-rossa -,

S

N. B. - Per l'installazione dell'avviamento elettrico, le connessioni va-
riano come segue:

A lato motorino di avviamento: collegare il morsetto dell’interruttore del
¥ motorino con il polo positivo (+ ) della nuova batteria da 6V - 23 Ah.
» Lato commutatore a chiave: rispetto alla installazione con avviamento nor-
male, escludere il morsetto (2) e collegare il cavetto bianco e verde
al morsetto (8) del commutatore.
le lampade e il clacson sono gli stessi dell’Ape con avviamento a
mano.
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Ape Mod. AD 1 con avviamento a mano

(ved. schema elettrico a pag. 8/15)
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; N
VLI 3
A *ﬁ;}))
u <Y /"\"cw.no Lampada: 6V - 35/35W (faro); 6V-10W (indicatore anter. di di-
8L rezione); 6V -3 W (luce di posizione anter.); 6V-3W (lampada spia
indicatori di direzione); 6V-3W (lampada spia luci di posizione);
6V - 10 W (indicatori posteriori di direzione); 6V -3 W (luci di posizione
poster.); 6V - 10 W (indicatori di arresto).
=
v

Clacson in corrente continua.
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Segni convenzionali dei collegamenti:

Corrente continua
Corrente continua od alternata
Corrente alternata

Conduttori di massa

Ape Mod. AD 1 con avviamento a mano

segno intero

segno tratteggiato lungo
segno tratteggiato

segno a tratto e punto

0 s

|
]
-

e

CONNESSIONI AL COMMUTATORE A CHIAVE

Posizioni :

Luci di posizione
Tutto spento
Marcia diurna

Marcia notturna con luci di posizione

Marcia notturna con faro

Collegamento ai morsetti

1-3; 10-9
1-7
10-5

19-9-5; 2-8

10-5; 2-3-8-9
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Ape Mod. AD 1 con avviamento elettrico

N. B. - Le lampade ed il clacson sono gli stessi dell’Ape con avviamento a mano; la batteria & da 6V -23 Ah.
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Variante ai collegamenti elettrici per i veicoli

Dispositivo elettrico d’avviamento: puo essere instal-
lato uno speciale gruppo di avviamento elettrico
comprendente: una dinamo da 90 W, azionata da
puleggia con cinghia, per I'alimentazione della bat-
teria e di tutti i servizi elettrici del veicolo; un re-
golatore di tensione; il motore elettrico di avvia-
mento; una batteria di maggiore capacita, 23 Ah;
la presa di movimento in corrispondenza della frizio-
ne; un nuovo commutatore a chiave; una spia di
carica dinamo sul cruscotto da 6V -3 W, ecc.

Il motorino di avviamento & provvisto di comando
diretto a leva, applicata sul telaio.

L'applicazione della dinamo comporta la sostituzione
del volano magnete con un volano privo degli organi
generatori elettromagnetici (gruppo alternatore) e
munito di gola per cinghia comando dinamo.

N. B. - | collegamenti dei gruppi dinamo - regolatore - batteria - mo-
tore d. avviamento - commutatore principale a chiave - gruppo
bobina di accensione e ruttore (gruppi che sostituiscono i
corrispondenti dell'impianto normale: volano magnete - diodi
raddrizzatori - batteria - bobina di accensione ¢ commutatore
principale a chiave, sono riportati nello schema della figura.
Neil'impianto con avviamento elettrico rnmangono invariati,
rspetto  all'impianto normale, pli altn cavetti ¢ collega
menti, ed in particolare quelli agli appareccht utilizzatori.

Ape Mod. AD 1

con avviamento elettrico.

q[}mo‘ |

BATTERIA
6V-23Ah

l +

B+
R0OSS0O——

RE

GOLATOR

ROSSO
:/lDLA/—l\ VERDE—= Al morseflo n.5 del B
LAMPADA commulafore luci laro ./
£ SPABWIW
(3)-VERDE-NERO> Al morselfo | yorget.
n5 liera
ROSA BIANCO— Al morselto [ del cru-
n.1 scollo
ROSA—? BOBINA A.T.
7N
CANDELA '(D.
&
W
z
;@ 9—-“1'
GRUPPO RUTTORE
Variante dello schema elettrico
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Pentaro Mod. APB

(ved. schema elettrico a pag. 8/19)

OS50+
77 = MARRONE =

.‘ Yz
P
I

NS
————

Lampade: 6V -25/25W (faro); 6V-3W (luci di posizione anter.);
6V - 10 W (indicatori di direzione anter.); 6V -10W (indicatori poster.
della motrice); 6V -3W (luci di posizione poster. motrice); 6V -10W
(luci stop della motrice); 6V -10W (indicatori di direzione del semi-
rimorchio); 6V -3 W (luci di posizione del semirimorchio); 6V -3 W
(luce targa del semirimorchio); 6V - 10 W (luci stop del semirimorchio) ;
6V-0,6 W (lampada spia; colori: rosso-carica dinamo; blu - luce ab-
bagliante del faro; arancione - indicatori di direzione; verde-luci di
posizione ).
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Pentaro

Mod. APB

/¥
e

+

1 WY

]
| .
— & D ~:fvvvw\m~j .

CONNESSIONI AL COMMUTATORE A CHIAVE

Posizioni :

Luci di posizione

Tutto spento

Marcia diurna

Marcia notturna con luci di pcsizione

Marcia notturna con faro

Collegamento ai morsetti

10-9
10-2-7
10-2-7-9
10-2-6-7-9

1.0 Aggiornamento - 5500/5502.
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Pentaro Mod. APC

Lampada: 6V -35/35W (faro); 6V-10W (indicatori anter. di dire-
zione); 6V-3W (luci di posizione anter.); 6V -3 W (spia indicatori
di direzione); 6V-3W (spia luci di posizione); 6V-10W (indi-
catori di direzione poster. motrice); 6V -3 W (luci di posizione poster.
motrice); 6V-10W (luci stop poster. motrice); 6V -10W (indicatori
direzione semirimorchio); 6V -3 W (luci di posizione semirimorchio)
6V -10W (luci stop semirimorchio).



Pentard Mod. APC

o
<
&
x

=

< evoow |

CONNESSIONI AL COMMUTATORE A CHIAVE

Collegamento ai morsetti

Posizioni :

Luci di posizione 10-9

Tutto spento —_

Marcia diurna 10-2-7

Marcia notturna con luci di posizione 10-2-7-9
10-2-6-7-9

Marcia notturna con faro
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NORME GENERALI PER L’ELIMINAZIONE DI GUASTI ED IRREGOLARITA
E PER UAGGIORNAMENTO DI VEICOLI GIA CIRCOLANTI



INDIVIDUAZIONE DEI GUASTI, DELLE IRREGOLARITA E LORO ELIMINAZIONE

NORME GENERALI VALIDE PER TUTTI | VEICOLI

Gruppo @ s -
sul quale si presenta Consigli per le operazioni da effettuare Note

I'inconveniente

Motore — In caso di scarso rendimento, scarsa compressione e di
fughe di gas, controllare sempre il bloccaggio dei dadi
(ved. spécchio a pag. 11). e viti degli organi interessati del motore, (carburatore,

testa cilindro, attacco marmitta).

__ Per la sostituzione della candela, adottare i tipi consigliati
nella tabella di pag. 5.

Tenere presente che molti inconvenienti al motore derivano
dall‘impiego di una candela non appropriata o da uso di
miscela con olio inadatto o comunque in percentuale di-
versa dalla prescritta. Per le norme di manuten-
. . zione generale dei veicoli,
— L'apertura max delle puntine del ruttore deve essere COM- | ey tabella a pag. 7-
presa tra 0,3 e 0,5 mm.; I'anticipo all‘accensione deve
corrispondere a quello riportato nella tab. di pag. 5 (ved.
per la fasatura, le istruzioni alla rubrica « Rimontaggio » ).

— Per quanto concerne i gruppi della frizione e del cambio,
& importante controllare i givochi ai relativi comandi (ved.
Rubrica «Revisioni») e lo stato delle trasmissioni flessibili;
nel caso di slittamento o « strappo » della frizione, veri-

ficare le molle, i dischi, il livello olio nel cambio; per il
cambio, i particolari della trasmissione in corrispondenza
del settore.




PRINCIPALI INCONVENIENTI AL MOTORE E LORO PROBABILI CAUSE

GALLEGGIANTE DEL
CARBURATORE BLOC.
CATO O AVARIATO

INSUFFICIENTE MISCE

RUBINETTO CHIUSO O
LA NEL SERBATOIO0

SFIATO E CONDOTTI
DEL RUBINETTO MISCE
LA OSTRUITI O SPORCHI

GETTI E CONDOTTI DEL
CARBURATORE OSTRUITI
0 SPORCHI

I

]

MOTORE INGOLFATO
(CANDELA MOLTO

AVVIAMENTO SENZA USO
DEL PARZIALIZZATO-
RE ARIA

GAS APERTA DURANTE
L'USO DELLO “STARTER.

INSUFFICIENTE AFFLUS
SO DI MISCELA AL CAR|
BURATORE

BAGNATA)

MANOPOLA COMANDO I

il

[

|

LEVA PARZIALIZZATORE
ARIA O STARTER TIRA

RIPETUTE MANOVRE DI

AVVIAMENTO IN CASO Dl

TA A MOTORE CALDO

ACCENSIONE DIFET TOSA

TESTA DEL CILINDRO

€ CANDELA MONTATE
NON CORRET TAMENTE]

SCARSA COMPRESSIONE]

LEVA PARZIALIZ. ARIA O
DELLO STARTER TIRATA
DURANTE LA MARCIA-

DIFFICOLTA DI

AVVIAMENTO

FILTRO AR'A OTTURATO
CARBURAZ.DIFETTOSA

RODAGGIO NON ESEGUI (o |

TO SECONDO LE PRE
SCRIZIONI

GRIPPAGGI ED USURE

CIRCUITO RAFFREODA. A
MENTO WEFFICENTE 0 Lo SURRISCALDAMENT - RUMOROSITA - l g
0LI0 ECCESSMO AVARIA SCATOLA 0
ECCESSIVE INCROSTAZIO. |3l 001 pENSITA -
LN MOTORE, MARMITTA, bt o COPERCHIO BOBINA AT.
CANDELA LA PRESCRITIA
INSUFFICIENZA OLIO
NEL CAMBIO OPPURE || FASATURA ACCEN
0LI0 INAPPROPRIATO SIONE SCORRETTA
K
AVARIA DEGLI ORGANI SLITTAMENTO O FUN| __— ORGANI DI .| DISINNESTO SPONTANED) PARTICOLARI DEL SET MANCANZA DI LUBRI
DELLA FRIZION lc— ZIONAMENTO BR TORE CAMBIO USURATI FICAZIONE SETTORE
EH Bl CamBio iR ¢ TRASMISSIONE MARCE 0_AVARIATI CAMBIO

DIMINUZIONE
RENDIMENTO
E POTENZA

MANCANZA 00 IRREGQ
LARITA Ol SCINTILLA
ALLA CANDELA

|| CAVO AT.0 CAPPUCCIO

] NON INSERITA, RAD

CANDELA INADATTA,
INCROSTATA 0 AVARIA
TA O CON ELETTRODI
MAL REGISTRATI

CANDELA AVARIATI

ROTORE VOLANO SMA-
GNETIZZATO OPPURE,

| |PER PENTARO: SPAZ-

Z0LE 0 COLLETTORE
DINAMO REGOLATOR
0 INTERRUTTORE 0!
MINIMA AVARIATI

BATTERIA SCARICA O
DRIZZATORE AVARIATO

ALLENTAMENTO BUSSQ
LE SOPPORTO CUSCINET
TI ALBERO MOTORE

MOTORI A DISTRIBUZIQ
NE ROTANTE : SEDE VAL
VOLA ROTANTE AVARIATA

T

GRIPPAGGI ED USURE -

|~ |0SSIDAZIONE CUSCINET—0LIO INAPPRQ

Tt ALBERO MOTORE

AVARIE MOTORE

A

INCOLLAMENTO FASCE P
STONE-DFFICOLTA AC_
ICENS: SURRISCALDAMENTI

MISCELA CON

PRIATO 0D IN
PERCENTUALE
INFERIORE AL
LA PRESCRITTA

——{ CONDENSATORE AVARIATO

PATTINO DEL RUTTORE
LOGORATO, PUNTINE
SPORCHE , MAL REG!
STRATE , USURATE

AVARIA BOBINA
ALIMENTAZIONE A.T.

"



NORME GENERALI VALIDE PER TUTTI | VEICOLI

Gruppo
sul quale si presenta
l'inconveniente

Consigli per le operazioni da effettuare

Note

Trasmissioni

—_ Se si effettuano disaccoppiamenti di organi per revisioni

o sostituzioni, usare sempre guarnizioni e coppiglie nuove
al rimontaggio.

Nel caso in cui si presentinb inconvenienti dovuti a cause
non previste nello specchio di pagina precedente (ad es.:
rumorosita anormali, rotture o prematura usura degli or-
gani meccanici etc.), occorre localiz.are |'avaria e pro-
cedere a seconda dei casi, alla sostituzione dei pezzi o
alla loro revisione: ricordare in proposito che gli accop-
piamenti dei principali organi ( pistone - cilindro, anelli di
tenuta pistone etc.) debbono funzionare con giuochi cor-
rispondenti a quelli indicati nelle tabelle della Rubrica
« Giochi di montaggio ».

a) Qualora motore e cambio funzionino regolarmente ma il

b)

veicolo non si avvii o presenti irregolarita nella marcia, ve-
rificare le catene e gli organi ad esse collegati, il differen-
ziale ed i semiassi, provvedendo secondo la necessita.

Per evitare rumorosita ed avarie agli organi di trasmis-
sione, controllare che non manchi olio nel differenziale
e nei triangoli e che le catene non siano eccessivamente
allentate o tirate (registrare) : l‘oscillazione max del ramo
superiore della catena, sopra il tenditore, deve essere di
10 = 15 mm.




NORME GENERAL! VALIDE PER TUTTI | VEICOLI

Gruppo
sul quale si presenta
I'inconveniente

Consigli per le operazioni da effettuare

Note

Impianto elettrico

In caso di inefficienza dell’accensione o dei dispositivi di il-

luminazione, procedere a seconda dei casi, alle seguenti ve-
rifiche :

{

a) Se si riscontra la batteria inefficiente per irregolarita o gua-

sti nel circuito di carica, verificare il gruppo volano e rad-
drizzatore (oppure dinamo - regolatore) e l'efficienza dei
collegamenti della batteria e di tutto il circuito suddetto.
Provvedere alla ricarica della batteria, attenendosi alle
prescrizioni del relativo cartellino.

Nei veicoli ad avviamento normale, verificare il volano
magnete (per la magnetizzazione e la fasatura elettrica e
meccanica ved. Rubriche « Revisioni » e « Rimontaggio »).

c) Esaminare lo stato di conservazione dei cavi elettrici, accer-

d)

e)

tando che non si abbiano rotture dell‘isolante; per i cavi
che fanno capo alla batteria, verificare che non si abbiano
corrosioni od ossidazioni agli attacchi.

Verificare che i terminali non siano allentati.

Controllare le lampade ed i contatti coi portalampade.

Per I'’Ape « C» Mod. AC 4
con avviamento elettrico,
ved. anche a pag. 20.
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NORME GENERALI VALIDE PER TUTTI | VEICOLI

Gruppo
sul quale si presenta
I'inconveniente

Consigli per le operazioni da effettuare

Note

Impianto di
frenatura

f)

g)

Verificare i collegamenti, i contatti ai commutatori ed in-
terruttori, ed i fusibili.

Controllare che non si abbiano rotture della scatola per
bobina A.T. e delle morsettiere.

Per il Pentard, nel caso di mancata accensione dei dispo-
sitivi del semirimorchio, verificare i collegamenti alla spina
di derivazione e relativa presa.

Freno idraulico.
Nel caso di insufficiente frenatura (o anche di prolungata
corsa a vuoto del pedale) controllare:

L'olio nei serbatoi delle pompe freno (ved. tab. di pag. 7)
ricordare che non devono essere usati olii minerali o si-
mili perche danneggerebbero le guarnizioni e valvole in
gomma.

Verificare che non si abbiano perdite di olio oltreché dalla
pompa anche ai raccordi e lungo le tubazioni.

In caso di bolle d‘aria nel circuito idraulico, far spurgare
fino a completa eliminazione.

Il givoco tra ganasce € tamburi del freno: se necessario
registrare, agendo sulle apposite regolazioni sia sul pedale
che sulle ganasce.




NORME GENERALI VALIDE PER TUTTI | VEICOLI

Gruppo
sul quale si presenta
l'inconveniente

Consigli per le operazioni da effettuare

Note

Le guarnizioni e valvole della pompa freno e dei cilindri
comando ganasce; accertarsi tra laltro che il montaggio
sia corretto (ved. Rubrica « Revisioni »).

Avvertenze importanti:

Nel caso che con le normali regolazioni non si riesca ad
eliminare l'inconveniente, procedere al controllo delle ga-
nasce e dei tamburi: se si riscontrano usure eccessive o
rigature, effettuare le necessarie sostituzioni.

Se i ceppi avessero assorbito olio, lavarli con benzina ed
asciugarli all‘aria.

Se il pedale del freno idraulico risulta duro nella manovra,

smontare e lubrificare. Per la regolazione, ved. cap. « Revi-
sione del freno idraulico » alla Rubrica « Revisioni ».

Dopo aver effettuato la revisione, riparazione o rimessa a
punto dell'impianto frenante, effettuare sul veicolo prove
pratiche di frenatura.

Freni meccanici.

In caso di eccessive corse delle leve, agire sulle viti di
registrazione all’estremita delle trasmissioni.

Se i cavetti delle trasmissioni risultassero ossidati, lubrifi-
care o sostituire.
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NORME GENERALI VALIDE PER TUTTI | VEICOLI

Gruppo
sul quale si presenta
I'inconveniente

Consigli per le operazioni da effettuare

Note

Comandi - Sterzo -
Sospensioni.

Per prevenire durezza ed ossidazioni dei comandi delle
trasmissioni flessibili, effettuare le lubrificazioni prescritte
nelle norme per la manutenzione (ved. tab. a pag. 7).

Nel caso di indurimento o di eccessivo giuoco dello ster-
zo, verificare il serraggio della ghiera superiore; in pro-
posito vedere quanto orescritto nella Rubrica « Rimontaggio».
Se persistono irregolarita nella rotazione dello sterzo anche
dopo la suddetta regolazione, verificare le sedi di rotola-
mento sfere dei cuscinetti: sostituirle se sono incassate.

Se la sospensione anteriore & rumorosa controllare, a se-
conda dei casi (sostituendo gli eventuali pezzi avariati) :

la molla, se si hanno facilmente battiti di fine corsa.
I'efficienza dell’ammortizzatore anteriore.
il bloccaggio dei dadi del mozzo portaruota.

lo stato e la lubrificazione dei cuscinetti, bussole e rullini.

In modo analogo procedere per la sospensione posteriore (ve-
rifica barre di torsione e cuscinetti relativi, tamponi elastici, per-
ni e piastre degli ammortizzatori a frizione, bronzine dei trian-
goli) dopo aver localizzato |‘inconveniente.

Per gli ingrassamenti da effettuare, vedere le prescrizioni del-
la tabella di pag. 7.




AVVERTENZE PER L'ELIMINAZIONE DI INCONVENIENTI PARTICOLARI
SU ALCUNI MODELLI DI VEICOLO

Veicolo

Inconveniente

Operazioni da effettuare

Ape Mod. « C»
Ape 175 Mod. AD 1

Usura tubazioni
freno

Sui veicoli precedenti all’AC4T-59501, e AD1T-6101 con-
trollare, quando se ne presenti |‘occasione, la posizione di
montaggio della trasmissione flessibile di comando freni po-
steriori nel punto di incrocio con la tubazione dei freni idra-
ulici : in tale punto - che & in corrispondenza del raccordo a T
della tubazione - la trasmissione flessibile deve trovarsi al di
sotto della tubazione del freno, come indicato in figura.

Qualora fosse posta al di sopra della tubazione, occorrerebbe
correggere la posizione di montaggio per evitare che, per vi-
brazioni durante il funzionamento del veicolo, potesse usurare
fino a rottura la tubazione idraulica.

Fig. 1 - Montaggio trasmissione meccanica freno posteriore

1/



Veicolo

Inconveniente

Operazioni da effettuare

Ape Mod. « C»
Ape 175 Mod. AD 1

Ape «C» Mod. AC 4
Pentaro Mod. APB

1R

Allentamento viti e
dadi durante il
periodo di rodag-
gio

Allentamento sop-
porto semiassi

Verificare il serraggio dopo i primi 800 = 10060 Km: control-
lare particolarmente i dadi che fissano le ruote e le viti del car-
buratore.

A partire dai veicoli AC4T-6001 e APB 1 T-2401 & stata
migliorata la ribaditura dei ribattini di fissaggio sopporto se-
miassi.

Qualora sui veicoli precedenti si verificassero casi di allenta-
mento, avvertibili da vibrazioni o battiti in corrispondenza del-
I’accoppiamento tra triangoli e telaio e da perdite di olio presso
la parte anteriore dei triangoli, si dovra provvedere ad elimi-
nare l'inconveniente come segue:

1) Se l'allentamento & appena percettibile, ribadire ulterior-
mente i ribattini fino ad ottenere una testa di &) circa 6,5
mm.

2) Se l'allentamento é sensibile, togliere i ribattini preesistenti
e controllare i fori dei sopporti e del telaio: in caso di ova-
lizzazione ripassarli fino a () 4,5 + 4,8 e fissare il sopporto
con ribattini maggiorati di & 4,5 mm.

Se 'ovalizzazione dei fori & molto accentuata, ripassarli fino
a @ 5 + 53 e adottare ribattini maggiorati © 5.

| ribattini maggiorati devono essere ribaditi fino ad ottenere
una testa di @ circa 7 mm.




Veicolo

Inconveniente

Operazioni da effettuare

Ape «C» Mod. AC4

Rottura telaio per
sovracarico del
veicolo

LY

Per la riparazione dei telai che presentino rotture nella parte
superiore in corrispondenza dell’attacco con il canotto dello
sterzo e nella parte inferiore sui bracci a Y (fig. 2) - rotture
generalmente dovute ad eccessivo sovracarico del veicolo da
parte dell’'utente e limitate ai veicoli precedenti alla AC4T -
28051, a partire dal quale sono state introdotte apposite mo-
difiche - occorre procedere come segue:

a) Rottura parte superiore.

Curare che i lembi della zona di rottura siano perfettamente
a contatto in modo che non si abbiano sensibili variazioni
dell’angolo di inclinazione dello sterzo.

Per questo, trovata la posizione appropriata, fissare i due
lembi mediante un cordone di saldatura all’arco elettrico,
come indicato nella figura.

Applicare, sul punto di unione del telaio con il canotto dello
sterzo, la piastra di rinforzo «A» e saldarla all’arco elet-
trico per tutto il suo contorno.

A fissaggio ultimato della piastra, se la zona di rottura del
telaio non & stata ricoperta completamente, provvedere a
saldare fra loro i due lembi del telaio per la rimanente
zcna di rottura (fig. 2).
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Veicolo

Inconveniente

Operazioni da effettuare

Ape «C» Mod. AC4

Ape «C» Mod. AC4

con avv. elettrico

Rottura telaio

Ossidazione piston-

cini freno idraulico

Scarica batteria

1

b) Rottura parte inferiore del telaio.

1) Mediante un cordone di saldatura all’arco elettrico, proce-
dere alla riparazione della rottura come indicato nella figura.

2) Allo scopo di rinforzare la struttura indebolita per la rot-
tura, procedere alla esecuzione di n. 6 fori @ 5 sui lati ester-
ni delle due travi del telaio (ved. figure) e riempirli me-
diante saldatura all’arco, in modo da ottenere una buona
giunzione fra la lamiera delle travi e quella delle sottostanti
piastre di rinforzo. A tale scopo i fori non devono essere
passanti per le due lamiere, ma limitati alla lamiera delle
travi (Sez. A-B).

Ripulire, spianando le saldature, e procedere alla ritocca-
tura della vernice.

Lubrificare in sede di revisione con i tipi di grasso indicati nella
Istruzione Tecnica N. 2 del Catalogo P. R.

Per evitare la scarica della batteria sui veicoli con avv.to elet-
trico compresi fra I’AC 4 T - 28001 e I'AC4 T - 50301, collegare
le due bobine B. T. del volano, fissando i relativi cavetti bianco
e verde sotto lo stesso morsetto n. 8 del commut. sul cruscotto.




NORME PER LA RIPARAZIONE DEI TELAI

n.6 fori 5 riempili medianfe
[saldalura all arco

20,25, 25, 25
.; = B
b |-—P— P— —P— —Q—"

Sezione A-B

Fig. 2 - Riparazione telai Ape Mod. « C».
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Veicolo

Inconveniente

Operazioni da effettuare

22

Ape «C» Mod. AC4

Pentaro Mod. APB

Fusione morsettiera
scatola raddrizzat.

Perdita olio dal co-
perchio pompa
freno

A partire dal veicolo AC 4 T - 35154 sono state montate morset-
tiere in materiale autoestinguente (di colore bianco).

In caso di revisione di veicoli pre - modifica, montare le mor-
settiere autoestinguenti suddette.

Montare nelle revisioni dei freni I'olio indicato nella Tabella di
pag. 7. In caso di perdita olio sui veicoli precedenti all’APB 1T
4139, sostituire il fondello del coperchio pompa con il nuovo
indicato a Catalogo, munito di calotta paraspruzzi.




ELENCO ATTREZZI PER SMONTAGGIO, RIMONTAGGIO E REVISIONE DI APE E PENTARO

N. precedente DENOMINAZIONE ustrats REOEE
I 2 pagin

a) - Attrezzi illustrati nel presente Manuale.

5479/A Pressa a ‘mano 80-81
. 0013460 Attrezzo per montaggio albero motore (1.a oper.) 81.82

13768/C Base per montaggio bobine sullo statore 62-63

0013964 Attrezzo arresto volano
T. 0014208 Attrezzo per montaggio albero motore (2.a oper.) 81.82
T. 0014499 Estrattore cuscinetti 37-45.47

0014566 0015600 | Chiave per ghiera cuscinetto superiore sterzo 45-47:194123

0015413 Attrezzo per schiodatura piastre ingranaggio elastico 86
T.0015713 0015713 | Estrattore cusc. ed anello tenuta albero ingr. cambio 41 ) -
T.0016029 - Attrezzo per montaggio sede inferiore cusc. inf. sterzo 119 '(W)m:’:“:::;zijc::
T.0016561 Attrezzo per smontaggio sede infer. cusc. infer. sterzo 45 .
0016741 Sonda per verifica puntine ed elettrodi candela -

0017004 Cacciavite speciale per dadi leve manubrio )
. 0017202 Piano sopporto differenziale 43.121

0017780 Mandrino esec. fori buss. sopp. cusc. albero motore 83

0017808 Guaina di protez. anello tenuta per mont. alb. motore 109

0017820 Spina per estrazione spinotto dal pistone 33

0017831 Guaina di protez. anello tenuta p. accopp. semicarters 109

0017843 Punzone per smontaggio anello tenuta dai semicarters 30-41

0017898 Botteruola per smont. boccole per rullini ruota anter. 119

23



Allrezzo

24

An’:'e'zzo ::E;E%i%’: DENOMINAZIONE !”::;la:‘: NOTE
¢
0018094 Sonda per controllo gioco assiale ingranaggi cambio 57
T.0018119 Attrezzo per montaggio e smontaggio alberi ed assi 45.47409-419
T.0018128 Punzone per smontaggio e rimontaggio cuscinetti 87107123
T.0018190 Attrezzo per smontaggio e rimontaggio distanziali 93
0018497 Estrattore perno di unione piastre ammortizz. a frizione 47
T.0018499 Attrezzo per controllo allineamento sopporto centrale ol
0018801 Mandrino per alesatore bussola triangolo porta ruota 02
T.0018879 Attrezzo montaggio bronzina 91.92
T.0018916 Portapezzo per tornitura bussole cuscinetti di banco 88
T.0019354 | 7.0014872 Chiave a falce per dado bloccaggio frizione 33
T.19559/C | T.12380.C | Attrezzo per controllo allineamento albero motore 109-110
T.0019572 Portapezzo per magg. fori semialberi mediante rettifica 81.82
T.0019859 Banco appoggio semicarters lato volano 105
0019978 Fornello (220 V - 50 Hz oppure 260 V - 50 Hz) 105107
T.0019982 Chiave per boccolo avviamento 105
T. 0020096 Attrezzo per mont. cusc. sul sopporto semiassi 123
T. 0020097 Attrezzo per mont. anello di tenuta sopporto semiassi 123
T.0020111 Estrattore della frizione 33
)T.0020128 Chiave a falce per bloccaggio frizione 33
T.0020168 Punzone per montaggio gruppo avviamento 105
T.0020185 Serbatoio supplementare per prove di consumo 101
T. 0020200 Punzone per estrazione cusc. a rulli e anello di tenuta 47
T.0020224 | T.0018218 Punzone per montaggio anello di tenuta 87-123




Attrrezzo

IHlustrato

N. r e
P z:%?i%ib%:e DENOMINAZIONE B NOTE
0020261 Attrezzo per mont. anello di ten. tamburo porta satelliti 121
+ T.0020322 T.0015046 Attrezzo per smontaggio e rimontaggio frizione 84
T.0026781 Punzone per smontaggio e rimontaggio cuscinetti 30",%“’3'_"[;75"9
T.0020841 T.0018130 Attrezzo p. smontaggio asse ruota ant. e mont. cuscinetto 45107109
* T.0020897 Attrezzo per eseguire le maggiorazioni sul pistone 80
T.0021009 | T.0020225 Bussola da abbinarsi al punzone T.0018128 123
T.0021064 Chiave per rubinetto miscela 50
T.0021071 7.0014924 Punzone p. mont. anello di tenuta sul semicarter 105.107 | () Chiedere il part.
T.0021265 | T.0016310 | Estrattore volano 35.47-49 Z;i“;'ao,?foseszfmﬁ
T.0021272 Estrattore anello di tenuta 47 Ny
T.0021280 0017961 Attrezzo per ribadire spina settore cambio 83 E—— T
T.0021330 Attrezzo per montaggio sede inf. cusc. sup. sterzo e 119 ticolare T.0020897/32
sede esterna cuscinetto sterzo T,;,Ausar[o sl mod
T.0021334 Attrezzo per posizionare la guarnizione fra triangolo e 123
telaio o3 S 1
0021346 Chiave per coperchio frizione 33 strarre i cuscinetti dal
0021350 Attrezzo per montaggio listello in gomma sulla guar- pag | TRnEPle pAnR: HA
nizione parabrezza
T.0021436 Punzone per mont. anello di tenuta sul tamburo porta 121
satelliti
o T.0021467 Estrattore cuscinetto 39-41-45-47
T.0021472 Attrezzo per smontaggio albero motore 81.82
T. 0021481 Matrice per ribaditura chiodi camma 62
T. 0022442 Estrattore cuscinetto a rulli 39-105
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ANltrezzo

Illustrato

An:uo Z:g?ﬁ‘i%': DENOMINAZIONE 0 B NOTE
T. 0022465 Pinza per anelli elastici 39.41105
T. 0022467 Base di appoggio del semicarter lato volano 105
T.0022473 Punzone per mont. cusc. a rulli sul semicarter lato volano 105
T. 0022480 Punzone per estr. cusc. a sfere dal semicarter lato friz. a7
T.0022733 Distanziale da abbinare ai semianelli T. 0027399 39
T. 0023465 Disco graduato 116-117
T. 0023589 Punzone per montaggio e smontaggio anello di tenuta 107

e cuscinetto di banco dal semicarter lato frizione
0023638 Pinza per anelli elastici A1.107
1. 0023745 ,'nglzggz Attrezzo per separare i semicarters e per estrazione 37
T 0017138 albero motore
T.0024448 | T.0019161 Attrezzo per smont. bottone di manovella 81.82
T. 0024900 Attrezzo per sostituzione distanziali 93
T. 0024901 Attrezzo per sostituzione distanziali 03
T. 0024908 Punzone per cuscinetto a rulli mozzo assale 49125
T. 0024923 Forcella di arresto per cianfrinare la rondella distanz. 03
T. 0025095 T.O%lg;Sf\ Piano appoggio motore 33
T.0025125 | T.0021084 | Chiave per ghiera della pompa freno 99
T.0025127 0017802 Zeppa 37.109
T. 0026332 Sopporto da usare abbinato all’attrezzo T. 0025095 33
T. 0026339 Pomelli per disco graduato T. 0023465 16




Antrezzo

B, pretedais DENOMINAZIONE st NOTE
Attrezzo U"‘":‘z‘:{z'b"“e a pagina
T.0026340 Guaina per montaggio albero motore 109
T. 0026346 Staffe per estrattore ventola T.0021265 35
T. 0026353 Bussola per estrattore T.0015713 e T7.0018128 41
T. 0026355 Bulloni per attrezzo T.0023745 37
T.0026363 Punzone per mont. anelli di tenuta 107
7. 0026374 Attrezzo arresto ventola
T. 0026471 T.0015283 Spina per tornio 61
T. 0026482 0015284 | Mandrino per equilibratura 6162 T_((;O)Q;?‘segd/e;T 'Ip:,w'
T. 0026490 Estrattore mozzetto portaruota assale posteriore 49 usarlo sul mod. AD 1.
T. 0026956 Otturatore e perno per attrezzo T.0013460 82
. i s . ©) Chiedere il par-
T. 0026982 Matrice per ribaditura chiodi 60 ((ic.) TA8<36276|'20/I9 F:Jaerr
T 0022532 utilizzarlo sul modello
L AD 1.
* T.0027159 \ T.0021175 Attrezzo centraggio biella 76.78
| 7.0016334 o
( + ) Chiedere i part.
T.0024601 7.0027338/5-6 per
‘ T' 0021257 utilizzarlo sul modello
? T.0027160 )T 0016338 | Altrezzo per sostituzione bussola piede di biella T | AR
T. 0021259
+ T.0027338 Attrezzo per mont. anelli di tenuta esterno lato volano 109
T.0027341 Estrattore anello di tenuta semicarter lato volano 34
T.0027347 Punzone per smontaggio anello di tenuta lato volano 39
T.0027348 Perno per estr. cusc. a sfere albero ingranaggio cambio 39
T. 0027399 Semianelli da abbinare agli attr. T.0022733 - T.0021467 39
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Altrezzo

Ilustrato

28

A“:ZZO z::%:fzgzgafb;:': DENOMINAZIONE » psgine NOTE
* T.0027501 Magnetizzatore 64
T.0027533 T.0023278 Apparecchio per fasatura motore 116
T. 0027550 Punzone per montaggio bussole differenziale 121
T. 0029538 Estrattore bussole sopporto ingranaggio invertitore 43
T.0030259 |- ngggggg Indice fisso per fasatura motore 116
T. 0030626 Chiave a tubo apertura 14 mm. 343931374:;97
123125
T.0030627 | T.0019353 Chiave per dado bloccaggio frizione 33
T GoABER 17, 88?3238 Ch;avtfiaizro]?hiera blocc. cusc. semicarter lato frizione 4110.74.7‘_24;; ﬁsa)toP:Jlomzsgs:;Z::s;:
0013767 «CA1l» Mod. 57
(CTB)» della Ditta
T.0030630 | T.0024912 Chiave per ghiera bloccaggio cuscinetto 125 Bocchiardi di Torino.
7.0030632 | T.0029568 | Chiave per ghiera blocc. coperchio ingr. multiplo 35.109 _
T.0030889 Distanziale per piastra T. 0022467 105 iﬂé&ﬁ?%’“’é’féeéirpilﬁi
T.0030912 Botteruola per mont. bussole porta rullini tubo sterzo vy | PeEesiied, B2
T. 0030921 Estrattore cuscinetto a sfere ingranaggio multiplo 0
T. 0030922 Attrezzo per sede esterna cusc. 3 rulli ingr. multiplo 39-41107
T.0030923 Chiave arresto volano e frizione 3335113
260222 Fresa per mandrino 0018801 92
381500/7 381500 8 | Alesatore bussola piede di biella 77
381504 Alesatore pistone (1.a magg.) di sgrosso 80
381505 Alesatore pistone (1.a magg.) di finitura 80
381505/7 381505/8 | Alesatore bussola piede di biella (1.a magg.) 77




Attrezzo

Illustrato

Au:zzo "';;ﬁgf;'e DENOMINAZIONE s NOTE
utilizzabile
[ ’ .
381509 Alesatore pistone (2.a magg.) di sgrosso 80
381510 Alesatore pistone (2.a magg.) di finitura 80
3815107 381510/8 | Alesatore bussola piede di biella (2.a magg.) 77
381700 7 Alesatore bussola piede di biella 77
381704 Alesatore pistone (1.a magg.) di sgrosso €0
381705 Alesatore pistone (1.a magg.) di finitura 80
381705/7 Alesatore bussola piede di biella (1.a magg.) 77
381709 Alesatore pistone (2.a magg.) di Sgrosso 80
381710 Alesatore pistone (2.a magg.) di finitura 80
38171077 Alesatore bussola piede di biella (2.a magg.) 77
550804 Punzone per ribaditura 60
550805 Punzone per ribaditura 60
550807 Punzone per ribaditura 60
7130195 Punta per fori bussole sopporto cusc. albero motore 88
716050 Punta per fori bussole sopporto cusc. albero motore 88
784043 Utensili per tornitura busscle cusc. di banco 83
784424 Utensili per tornitura bussole cusc. di banco 88
— I 62 :8832 (P 6) Tampone doppio 88
—— & 66 -_8.046 (H8) Tampone doppio 88
— & 68,5 :8.046 (H8) Tampone doppio 88
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Attrezzo ancord

N Allrezzo
) precedenie DENOMINAZIONE NOTE
utilizzabile

b) - Attrezzi non illustrati nel presente Manvuale, in quanto specifici per controlli ed operazioni speciali, o
comungque non indispensabili per le normali operazioni.

8002/R 6488 A Banco prova motori
( 5115°A
10394/R | 4938 /A Banco prova volani
| 8290/R
11683/R Particolare da usare abbinato al banco 8002/R
15104/C _ Base per dima controllo sterzo _ L
. ) N. B. - Gli attrezzi ri-
15120/C Calibro controllo sterzo (tutti eccetto Mod. AD 1) portati nella presente
\ 3 . i s rredati
* T.15648/C Calibro per controllo telaio (Mod. AD 1) R e s:fec;,c;[e
T.15772/C Dima controllo telaio (tutti eccetto Mod. AD 1) Z‘gde'l'l'i“péfgse;‘glofa”
**x  922514/C Calibro per controllo sterzo (Mod. AD 1)
Y * Richiedere i nuovi
22565/C Sonda per calibro 22514 /C (Mod. AD 1) pam;olari T e e
22566/C Sonda per calibro 22514/C (Mod. AD 1) per il Mod. AD 1.
T.0023223 Attrezzo per sm.ontaggio'e rpontaggio frizione e con- T ¢ .
trollo corsa distacco dischi si particolari 1 e 6
" . 5 TSR o del calibro 15120/C.
T.0023234 Attrezzo per contr. coppia statica trasmissibile frizione
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+0
$215201

MODIFICHE DA EFFETTUARE SU ATTREZZI ESISTENTI PER APE_Mod AD1

7.0014439/10

7.0027338/2

T.0020322

$157 !0,1
1.0018119/9
T.0027550
Y 14,5
!
1
BN = |
\ I s ;|
e, | [ 410025,
1.0021467/1-6 -8
T.0027160/5

T.0029538/1

N.

B. -

Per poter usare sull’Ape Mod. AD 1 gli attrezzi gia in possesso degli Agenti,

strato nelle figure stesse.

1.0 Aggiornamento - 5500/6502.

richiamati nelle figure sopra riportate, occorre modificarli come illu-
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Nota - Per i volani magnete con una sola asola (o con 2 fori affiancati) montati sul mod. AD 1, a partire
dal progressivo AD 1 M 17300 deve essere usata la chiave T.0031755 in luogo della chiave n.

T.0030923 illustrata nel presente Manuale a pagina 32.

- Gli attrezzi T. 0026332 - T. 0026355 - T. 0030921 - T.0029538 - T. 0027399 - T. 0026332, vengono in-
clusi negli attrezzi T.0023745 - T.0030922 - T.0021467 - T. 0025095 come indicato di seguito:

Attrezzo n. Incluso come particolare dell’attrezzo
T. 0026355 Particolare n. 22 -23 T. 0023745
T. 0030921 Particolare n. 4 T.0030922
T. 0029538 Particolare n. 8-9-10 T.0021467
T. 0027399 Particolare n. 12 T.0021467
T. 0026332 Particolare n. 10 T. 0025095

FRIZIONE E ALBERO MOTORE APE E PENTARO DALL'AD 1M - 21029 E APCTM - 1105:
MODIFICHE ED ATTREZZI.

1) Frizione: E eliminato il codolo di centraggio del piattello ed il foro - guida corrispondente sull’albero motore; la scatola frizione ¢ centrats
sul disco conduttore fisso. Per togliere il nuovo gruppo frizione dal motore, non si pud piY usare la chiave T.0030923 (pag. 32 -33)
ma la nuova chiave «a ganci» T.0031729, che viene ancorata ad uno degli intagli della scatola frizione e ad un bullone del carter.
Per riaccoppiare la frizione all'ingranaggio motore basta assicurarsi che il disco condotto sia centrato (a vista) sul disco conduttore
mobile (disco esterno della frizione).
J
Albero motore: Il piede di biella & munito di gabbia a rulli per spinotto @ 16, anziché di bronzina per spinotto & 17.
Per i veicoli citati non sono valide le norme di revisione e le attrezzature di cui alle pag. 76 + 79; valgono invece le seguenti norme
per gli accoppiamenti spinotto - gabbia a rulli - biella, essendo le bielle e le gabbie divise in 4 categoric (stampigliate sulle stesse):
con spinoftto & 16 :g’gg? usare: biella di 1.a cat. con gabbie di 3.a; oppure: bielle di 2.a con gabbie di 2.a; oppure bielle di 3.a
con gabbie di 1.a.

3 + 0,001 i : . " 5 5 5 g . 2
Con spinotto & 16 + 0,005 usare: bielle di 1.a Cat. con gabbie di 4.a Cat.; oppure: bielle di 2.a con gabbie di 3.a; oppure bielle di 3.a

con gabbie di 2.a; oppure bielle di 4.a con z;,abbie di 1.a

30/2 1.0 Aggiornamento - 5500/6502.



SMONTAGGIO

AVVERTENZA

In questa rubrica sono illustrate le principali operazioni di smontaggio, per le quali occorrono attrezzi spe-
cifici o accorgimenti particolari. Non sono riportate le operazioni di facile esecuzione, che possono essere
prontamente compiute con cacciaviti, chiavi, pinze normali, etc., e che sono di immediata intuizione da parte

dell’esecutore.

Prima di eseguire una qualsiasi operazione, per rendersi conto della costituzione del gruppo da smontare
& opportuno consultare il Catalogo Parti Ricambio del veicolo, nel quale il gruppo & illustrato suddiviso nei

vari particolari.

N. B. - Per lo smontaggio e la revisione degli ammortizattori, procedere in conformita delle istruzioni im-

partite dalla Societa.
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SMONTAGGIO

Parti del gruppo motore

Fig. 3 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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SMONTAGGIO

Operaz.

Veicoli ai quali si riferisce

Figura

Attrezzo

i DI EIS! GHR IGZ LGN I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. i T B
(ved. hg. 3)
— Fissaggio motore sul sopporto del banco Tutti T.0025095 + |r31 ';;90 della chiave
§ 4 . T.0030627 pud essere usa-
di lavoro. Ape e Pen;aro Mod. B T 0026332 s 1a chiove  premodifica
AD1 - APB. T.0019353.
— Spinotto (dopo aver tolto gli anelli di Tutti € 0017820
ritegno * In luogo della chiave n.
% T.0030626 pud essere usa-
ta una chiave a T di com-
1 — Dado blOCCngiO frizione. Ape AD 1 D T.0030923 mercio apertura 14 mm.
Gruppo frizione. (Togliers il piattello
svitando le tre viti che lo fissano alla
scatola; applicare la chiave di arresto
fissandola con gli stessi bulloncini del
piattello, quindi agire sul dado fino ad
\ estrazione avvenuta).
2 — Dado bloccaggio frizione. Tutti eccetto Ape e \ E T.0030627 +
Pentard Mod. AD 1 - F T.0030626 *
APB. | G | T.0019354
Tutti i mod. con avv. H T.0020128
elettrico.
3 — Gruppo frizione. Pentaro APB. T.0020111

N. B. - Su Ape « C» e Pentard, dotati di
avviamento elettrico, il coperchio frizione
pud essere smontato anche a motore mon-
tato sul veicolo, usando la chiave a tubo
0021346.
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SMONTAGGIO

Parti del gruppo motore

Fig. 4 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
N. B. - Sull'’Ape mod. AD 1, tolto il volano, prima di disaccoppiare il carter si pud estrarre dall’esterno del motore I'anello di tenuta del
cuscinetto a rulli di banco, a mezzo della «levelta con unghia » T.0027341.
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SMONTAGGIO

Operaz.

Veicoli ai quali si riferisce

Figura

Attrezzo

N. DESCRIZIONE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. LRESRE
(vedi hg 4)
Ape Mod. AD 1. A T.0030923 (+) In Iuogo.della chiave
\ Tutti eccetto Ape e 7‘0030(’?‘{’ e KR
1.2 — Estrazione volano, agendo sul dado di || Pentard Mod. AD 1 - = e zp':;’tir: N
di bloccaggio. ’ APB. B 0013964
Pentardo Mod. APB. C T.0026374
| — Estrazione mediante |'estrattore (nel ca- Tutti eccetto Ape e
so non si riesca ad effettuare lo smont. Pentard Mod. AD 1 - D T.0021265
agendo sul dado di bloccaggio): in- APB.
3 trodurre le griffe nelle asole del rotore
e stringerle verso il centro fino a sor-
montare il collare della camma; bloc- Pentard Mod. APB. b T.0021265
care le viti; agire con chiave da 19 mm. ( E T.0026346
sul bullone fino all’estrazione del volano.
4 — thera blgcc. coperchietto cusc. a sfere Ape Mod. AD 1. ) F T.0030632
ingr. multiplo. | G 1.0030626 +
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SMONTAGGIO

Carter - Albero motore

Fig. 5 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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SMONTAGGIO

Operaz. oo ite e G AL ks .
N. DESCRIZIONE Ve|<'cvh ai _quall‘n riferisce Figura A(.treuo NOTE
I'operazione illustrata attrezzo Dis. N.
(ved. hq. 5)
1 Disaccoppiamento carter (applicare una Tutti  eccetto  Ape \ A T.0023745 * | * Per I'Ape Mod. AD1 il
bacinella sotto il motore per raccogliere \ Mod. AD 1 U € T.0025127 :'I‘fe‘:“::’:’:’:e:;‘l’l,:l;'er‘:'r':;_
I'olio). Fissare l'attrezzo al semicarter ( tore viene eseguita senza gli
lato volano. Pentaro APB B T.0026355 attrezzi indicati, essendo i
semicarters sfilabili libera-
mente dopo aver allentato
2 Albero motore. (Applicare l'attrezzo al | Tutti eccetto Ape A T.0023745 * ;Jj;dLg;iz‘;:'r‘;”e';aI:’r'e'::;a o
semicarter lato frizione e agire sulla Mod. AD 1 1.0023745 gia esistente, fo-
vite centrale fino ad espellere I'albero). randolo in due punti tali da
potersi applicare i bulloni di
fissaggio al semicarter.
Cuscinetti di banco dall’albero motore. | Tutti eccetto Ape D T.0014499
Mod. AD 1 ** Per evitare la deforma-
zione dell” albero motore
3 Camma dall’albero motore. Ape Mod. AD 1 i D T.0014499 | neiioperazione 1, inserire
l E (con part. 12) la zeppa « B » fra i due
B ) 0 semialberi.
Anello interno cuscinetto a rulli di banco. Ape Mod. AD 1 i D - 001449
! F (con part. 13)
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SMONTAGGIO

Semicarter lato volano

Fig. 6 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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SMONTAGGIO

Operaz. Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
¢ AN" - DESCRIZIONE 'operazione illustrata attrezzo Dis. N. NIOT E
ved. fig.
\ Anello di tenuta esterno del cusc. a rulli Ape Mod. AD 1 A T.0027347 * Esclusi i particolari 1 e 2.
di b ;
L | L panee (8 |1.0027399
( Cuscinetto a rulli dell’albero ingranaggi Ape Mod. AD 1 ¢ € T.0022733
cambio. ( D T.0021467
\ Anello di tenuta interno; anello elastico. | A N E T.0022465
2 5
{ Pista esterna cusc. a rulli di banco. | = B F T.0027348
\ G T. 0030922
3 Cuscinetto a sfere dell’ingr. multiplo. Ape Mod. AD 1
H T.0030921
\ Cuscinetto a sfere di banco. Ape e Pentard (eccet- D T.0021467
4 to il mod. AD 1)
) Anello elastico, cuscinetto a rulli con Pentaro APB | T.0020781
sopporto albero ingr. cambio.
5 Cuscinetto a rulli dal sopporto. Pentard APB L T.0022442
s Anello di tenuta di banco. Ape e Pentaro (eccet- M 0017843
6 to il mod. AD 1)

Gruppo avviamento (togliere preventi-
vamente l'anello elastico di fermo e
allentare la vite di fine corsa boccolo.

Ape e Pentaro (eccet-
to i mod. AD1 e APB)
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SMONTAGGIO

Semicarter lato frizione

(Ved. didascalie a pagina seguente).

Fig. 7 -
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SMONTAGGIO

Operaz.

Figura

Attrezzo

Veicoli ai quali si riferisce
kol DESCRIZLONE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. NIOFT E
(ved. fig. 7)
Anello di tenuta e anello elastico. Ape Mod. AD 1 A T.0022465
Cuscinetto a sfere di banco. Tutti B T.0021467
1 Anello elastico sull‘albero ingr. cambio | Tutti C 0023638
(Togliere preventivamente I'anello di
tenuta).
\ Albero ingranaggi cambio. * Tutti D Spina (*) Ricordarsi di orientare
verso |'ingranaggio elastico
X . L . i la spianatura sul bordo della
‘ Cuscinetti a rulli ingranaggio multiplo. Ape Mod. AD 1 E T.0030922 | cartella albero ingranaggi
X . . . " cambio. Per far cid, e oppor-
2 Anello elastico ritegno cusc. alb. ingr. /\'Pe e Pentaro Mod. \ F T.00263531 tuno togliere preventivamen-
cambio. AD1 - APB { G T.0015713 71 | te gli ingranaggi come alla
operazione n. 4.
‘ Anello di tenuta di banco. Tutti eccetto Ape H 0017843
5 Mod. AD 1
( Ghiera blocc. cusc. int. albero ingranag- | Tutti eccetto Ape e |{ | T.0030628 + ;‘*633222'2090“56”5 chiave
" . ) o . puUO essere usa-
gio cambio. Pentard Mod. AD 1 - || | T. 0030626 @ la chiave premodifica
APB. 1.0020840.
Gruppo ingr. cambio e crocera. Tutti & 0023638
4 N. B. - Raddrizzare i lembi della pia- .
strina di fermo con un cacciavite (la (") In luogo della chiave
| la filettatura sinistrorsa) T.0030626 pud essere usa-
crocera ha la filettatura sinistrorsa). i una chiave 1 Todli come
mercio apertura 14 mm.
5 Cuscinetto internc albero ingr. cambio. Tutti eccetto Ape e \ M Spina @ 12
Pentard Mod. AD 1 -
6 Cusc. esterno albero ingr. cambio. APB z G T.0015713
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SMONTAGGIO

Operaz.

Attrezzo

N. DESCRIZIONE Veilc'oli ai .quali‘si riferisce Figura ! NOTE
’ operazione illustrata attrezzo Dis. N.
(Ved. lig. 8)
Fissaggio scatola differenziale sul sop- Tutti A T.017202 (*) Per utilizzare l'attrezzo
; .
porto del banco di lavoro (vuotare 1.0017202 per | mod. ADI
x g eseguire un foro di & op-
preventivamente |'olio contenuto nella portuno per alloggiare il
scatola). perno che sporge dalla sca-
1 tola del diffcrenziale in
; : imita  del coll di
Anello elastico dal boccolo scanalato () Tutti B 0022638 S,:?Z:?‘c;[ (,:owf: are @
Boccolo scanalato. Tutti (S Spina & 28 (") Per i vecchi Mod. di
Ape « C » svitare la ghiera
oz 5 filettata sul boccolo.
2 Tamburo portasatelliti. Tutti D Spina & 15 he i escote
Bussola dell’ingr. invertitore della sca- Ape Mod. AD 1 E T. 0029538
tola differenziale.
3« : : ;
Cuscinetto del tamburo (in modo ana- Tutti F T.0021467
logo si estrae il cusc. del tamburo dal
coperchio differenziale).
. o : ( F T.0014499
4 Cuscinetto dal tamburo porta satelliti. Tutti | (Rt TO/daIFSh
trezzo).
5 Anello elastico e cuscinetto del boccolo Tutti H T. 0020096
scanalato dal coperchio.
6 Bussola dell‘ingr. invertitore. Ape Mod. AD 1 E T.0029538
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SMONTAGGIO

Sterzo e sospensione anteriore

Fig. 9 - (Ved. didascalie a pagina seguente).



SMONTAGGIO

Operaz. Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
_ 1N|. DESCRIZIONE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. NOTE
(ved. L. o
! Ghiera cuscinetto superiore sterzo. A 0014566 (% ) Per poter utilizzare Iat-
!‘ trezzo T. 0016561 per I'Ape
S B T.0016561 Mod. AD 1 modificarlo co-
( i i i : indi | dettagli
'\ Anello del cuscinetto inferiore sterzo. | C —— ™ »'”ir:‘arf;w:f’ ettagho
5
4
2 Bussole porta rullini. D Spina & 8 mm.
o Tutti
3 Asse porta ruota. E T.0020841
4 Cuscinetto interno dal mozzo. F Spina @ 24 mm.
5 Cuscinetto esterno mozzo ruota. i G T.0021467
{ H ( Part. 10 dell’at-
tr. T.0018119).
6 Cuscinetto dall’asse porta ruota. Tutti eccetto Ape (o T.0014499
Mod. AD 1 (L (con part. 8).
7 Anello del cusc. inf. sterzo dal telaio. Tutti M Barra & 3034
Lungh. 530 mm.
8 Modifica attrezzo T.0016561 Ape Mod. AD 1 N *
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SMONTAGGIO

Triangoli porta ruota

‘Wﬁ”ﬁ J

Fig. 10 - (Ved. didascalie a pagina seguente).



SMONTAGGIO

Operaz.

Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
N. BEES 1€ Rl Z LOLNGE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. WO T E
(ved. g 10)
Ghiera del sopporto centrale (raddriz- ‘7 A 0014566 + Chi e in possesso della
zare i lembi delle rondelle freno. chiave T. 0020840 pud usar-
la in luogo della presente.
Semiasse (togliere preventivamente |'a- §.°B T.0018119 PN e LAt ure ks
‘ nello elastico. e (con part. 5). ve di commercio con aper-
. tura di 14 mm.
N. B. - Durante le varie operazioni, se 5
necessario usare la chiave di arresto
0018501.
Perno dell’amortizzatore a frizione (I'uso D 0018497
dell’estrattore si rende necessario quan-
do il perno é bloccato nella sua sede, |
ad esempio per ossidazione). '
: V| Tutti
] : [ = T. 0014499
2 Cuscinetto dal semiasse. | F Lot Baek il
Anello di tenuta esterno. y G T.0021272
‘ { H (con part. 2).
2 Ghiera blocc. cuscinetto a sfere asse £ 0 T.0030628
( porta ruota. Pk T.0030626 *
; ( M T.0021467
4 Cuscinetto a sfere asse porta ruota. | N Lokt o
5 Pista interna cusc. a rulli dall’asse ruota. i - T.0014499
. O (con part. 11).
6 Anello elastico - sede esterna cusc. a p T. 0020200

rulli asse porta ruota.
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SMONTAGGIO

Assale del semirimorchio Pentaro

Fig. 11 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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SMONTAGGIO

b N

Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
I'operazione illustrata attrezzo Dis. N.

Operaz.
N. DESCRIZIONE

(vad. tig 11)

NOTE

1 — Mozzo ruota. ‘ \ A T.0021265 (++4) In luogo dell‘attrez-
zo T.0026490 pud essere
44| usato I"attrezzo T.0021265,
Z B T.0026490 ancorandone le staffe di e-
. ¢ i | strazi ai dadi di blo -
2 — Ghiera bloccaggio cusc. del mozzo ruotg S C T.0030628 -+ gi: "Zr;fa"m n;| 'casocczg_
(depo aver tolto l'anello elastico di ' corre montare questi ultimi
fermo). | Pentaro ? D T.0030626 * | su du2 bulloni (opposti)
del mozzo.
3 — Cuscinetto a sfere dal mozzo. E Punz. @ 20 .
(4 ) Puod essere usata la
mi; chiave premodif. T. 0024912.
4 — Cuscinetto a rulli (dopo aver tolto I'anel-
lo elastico di ritegno). / F T.0024908 (*) Pud essere usata una

chiave a « T » di commercio
con apertura mm. 14.
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SMONTAGGIO

Gruppo cavetti dalla motrice

N

2)

4)

Dissaldare o slacciare i terminali e le fascette di

fissaggio.

Legare un filo pilota all’estremita dei cavetti, che
deve rimanere nel telaio per facilitare il rimon-

taggio.

Sfilare i cavi comando cambio, gas e frizione dal
lato manubrio.

Sfilare il gruppo principale dei cavetti elettrici del-
la motrice (interni al telaio) da sotto il copri-
sterzo.

Rubinetto miscela

Svitare dall'interno del

serbatoio a mezzo della

chiave T.0021064.

Trasparenti cabina

1)

Sui veicoli precedenti al mod. AD 1 e allAC4T -
46000, dotati di parabola a tre elementi traspa-
renti, smontare le piastrine di collegamento e di
fermo delle guarnizioni.

Per poter effettuare lo smontaggio dei trasparenti,
& necessario sfilare I'anima in gomma delle guar-
nizioni.



GIUOCHI DI MONTAGGIO
REVIS]IO NI



GIUOCHI DI MONTAGGIO

scarico.

Al rimontaggio del pistone nel cilindro,
cilindro; i pistoni con deflettore (per i vecchi mod. di

CILINDRO E PISTONE
(Ape Mod. AC1 - AC2 - AC3 - AC4 - Pentardo Mod. APA)
Denominazione o Bimension| normali | Gioco «A» Gioco max
. ammesso
del pezzo Mod. AC1 - AC?2 AC3 - AC4 - AP al montaggio | 4ono 1'uso
- ., ~-0,005 . — 0,005
Cilindro normale E = 57 + 0025 Lt 57 + 0025
Pistone normale C = 56,89 = 0,015 C = 56,935 = 0,015
2 <
- —0 —0 g o
| 3 5 = B =201 o a o
Cilindro 1.a magg E 57.2 + 0,019 E 57,2 + 0019 il S«
(9} . ki Y =
Pistone l.a magg. | C = 57,09 =% 0,01 C = 57,135 + 0,01 < < <
] (@]
< _ <
- —0 —0 v & 7 &
Cilindro 2. i = =5 O
ilindro 2.a magg E=57,4 10,019 E=574 10,019 < 8 < o E
. 5 < 5 % 3 — c
Pistone 2.a magg. C = 57,29 % 0,01 C = 57,335 % 0,01 g % g
- 2 = B L
Cilindro 3.2 mag 554 —0 E=rs o = 5 8
RIS 4 40,019 =376 40,019 s 8 S
Pistone 3.2 magg. 57,49 + 0,01 € = 57,535 + 0,01 B S Fig. 12
. _0 0 Per i pistoni dei mod. AC3 - AC4 - APA la dimen-
Cilindro 4.a magg. 57.8 40,019 E=5728 :OOI‘? sione « C » & riferita alla posizione indicata in figura;
! 4 per i pistoni dei mod. AC 1 - AC 2 la dimensione « C »
Pistone 4.a magg. 57,69 + 0,01 Gi=:57,735:3%:0,0) & invece misurata immediatamente al di sotto del
2.0 anello di tenuta del pistone.
" N. B. - | pistoni ed i cilindri forniti dalla Casa come parti di ricambio sono contrassegnati con lettere dell’alfabeto. Nel caso che vengano sostituiti sia
il pistone che il cilindro, occorre accoppiare i pezzi contrassegnati dalla stessa lettera.
Qualora invece si debba maggiorare il cilindro, la misura « E » dovrd superare la misura « C» del pistone da montare (segnata sul pistone stesso)
de! valore nella colonna: Gioco « A » al montaggio.

porre attenzione che la freccia stampigliata sul ciclo del pistone sia rivolta verso la luce di scarico del
Ape) devono essere invece montati in modo che il deflettore sia rivolto rispetto alla luce di



- S
i S Dencminazione B i normali Gioco «Ay | Gioco max
N i s o ammessc
R | e del pezzo Mod. AD 1 thod. APB al moniaggio | gopo I'uso
m | e
e :
=== (] .1 _scarico | _
2\ i Cilindro normale = 60 —0,005 E = 60 =0,002
“ N + 0,025 + 0,025
3 o &
Pistone normale = 59,860 8:82‘5' € = 59,870 + 0,015
Cilindro 1.a magg. - = 60,2 ot E =602 B
‘ + 0,02 : -- 0,02
Pistone 1.a magg. = = = +
istone magg 60,060 + 0,02 € 60,107 #* 0,01
Cilindr> 2.a magg. =50 0 £ —ibod S0 0,14 0,18
’ -+ 0,02 ' -+ 0,02 ! !
Pistone 2.a magg. = = s =+
99 60,260 + 0,02 C 60,307 == 0,01
Cilindro 3.a magg. = —0 E=2¢ =0
9 D8 ome 0.6 4 0,02
Pistone 3.a magg. == 460 - 507 1
60,460 + 0,02 C 60,507 £ 0,0
. Cilindro 4.a magg. s —0 == —0
___Piano di misurazione_ ' = = 40,8 + 0,02 £= 6uB + 0,02
3 Pistone 4.a magg. - e s 7 4+
Fig. 13 60,660 + 0,02 C = 60,707 # 0,01
N. B. - | pistoni ed i cilindri forniti dalla Casa come parti di ricambio sono contrassegnati con lettere dell’alfabeto. Nel caso che vengano sostituiti sia
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il pistone che il cilindro, occorre accoppi

Qualora invece si debba maggiorare il cilindro, la misura « E » dovra

CILINDRO E PISTONE
(Ape e Pentard Mod. AD 1 - APB)

are pezzi contrassegnati dalla

del valore indicato nella colonna: Gioco « A » al montaggio.

Al montaggio del pistone nel cilindro, por
cilindro; i pistoni con deflettore (per i vecc

opposto alla luce di scarico.

re attenzione che

hi mod. di Ape) devono essere mentati in

stessa lettera.

superare la misura « Co»

la freccia stampigliata sul cielo del pistone sia
modo che la parte cava del deflettore sia

rivolta verso la

luce di
rivolta dal

de! pistone da montare (segnata sul pistone stesso)

scarico del
lato




ANELLI

DI TENUTA

Denominazione

Dimensioni normali

Ape e Pentaro

Gioco «A»

al montaggio

Gioco max
ammesso

dopo l'uso

Mod. Ape e Pentaro
del pezzo AC1 - AC2 Mod.
AC3 - AC4 AD1 - APB
APA
Anello di tenuta nor-
male (sup. e inf.) 4 60
Anello di tenuta 57.2 60.2
1.a magg.
Anello di tenuta 57.4 60,4
2.a magg.
Anello di tenuta 57.6 564
3.a magg.
Anello di tenuta 57.8 60.8

4.3 magg.

0,2+0,35

2 m/m

Fig. 14
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PISTONE E SPINOTTO
(Ape e Pentaro)

) . X Dimensioni normaii . Gioco mox
Denominazione —— —| Oleso’sl ommesso
del pezzo Ape Mod. AD 1 PAeﬁfargAOA:;:décAaPA: _A(;:E Ape Mod. AC 1 - AC 2 moniggglo dopo 1" uso
== — 0,005 0
Pistone normale P =17 _8'8?2 P=15 0016 P =595 iOOH
R
S — 0,009 — 0,009 — 0,009
s QL » Spinotto normale Q=17 _0'027 gt i CE I
1| R |1 — 0,005 — 0,005 +0
i = / — ! P =:15,05
L — —— Pistone 1.a magg. P=17.05_ 5016 15.05 5016 — 0,011 0 0.02
— 0,009 — 0,009 — 0,009
Spinotto 1.a magg. Q=17,05_ _ 8'017 Q= ]5,05_0'0?7 Q=1505__ 597
v
— 0,005 — 0,005 + 0
Pistone 2.2 magg. P=17, —0’012 P=151 _ 5016 EE1Y som
i -— 0,009 — 0,009
Spinotto 2.a magg. Q =171 _g’g?; Q= 15 __8’017 Q== 151 0017
Fig. 15
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BIELLA - ALBERO MOTORE (Ape Mod. AC1 - AC2 - AC 3 - Pentaro Mod. APA
con rulliera priva di gabbia) - Giuochi assiali.

Denominazione Gloco max
i) Dimensioni normali Gioco al montaggio ammesso
) RELZ0 dopo 'uso
Bottone di manovella B = 10,030 + 8'02 )
F = 0,030 =- 0,060 0,2
F
O a
Rullo e T ’
& ko — 0,01 e B
; \ min. 10,270 \
Risthy & { max. 10,450
—
) D = 0,270 = 0,460 0,6
i =} =) |
Rullo A =10 — 001 )
[
|
Fig. 16
N. B. - Per Ape e Pentardo Mod. AC3 - AC4 - AD1 - APB, provvisti di biella con testa munita di gabbia a rulli, il givoco assiale massimo ammesso

dopo l'uso della biella (scorrimento longitudinale sul bottone di manovella) e di mm. 0,6.
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)

Fig. 16

BIELLA - SPINOTTO
(Tutti i Mod. Ape).

Denominazione

Dimensioni normali

Gioco

Gioco max

BIELLA E BOTTONE DI MANOVELLA
(Ape e Pentard Mod. AC1 - AC2 - AC3 - APA) - Giuochi radiali.

ol powco [T Tod e ¢ T | ape wod D1 | o om0 | dope Tuse
Biella normale G =15 :t gg?g i 17 i g,g?g
Spinotte normaie H=15 :gg?; = 17 :88?; o
Biella 1.0 magg. G = 15,05 : g:g?g — 17,05 4| 8:8?3 E,I’ g
Spinotte 1.2 magg. | H = 15,05:8:8?‘; _ ‘7’05:828?3 é ~
Biella 2.a magg. G = 15,10 __:: g:g?g = 17,1 i g(())())g
Spinotto 2.a magg. H = 15,10:00"%?(; =171 :gg?‘;

Benominazione Dimensioni normali Gioco Gioco max
A ' ammesso
del pezzo Ape Mod. AC1 - AC2 - AC3 3l FhanaEEis >
e Pentard Mod. APA 99 dopo l'uso
-,
el _ y
Biella L=129785 (43 o
o
e v
e o
Rullo M =4 + 0,001 | s
~
o
@
[S)
+ 0
Bottone di manovella N = 21,804 " 0,03




ANELLI DI SPALLAMENTO

Denominazione

Dimensioni

normali

Gioco «A»

Gioco max

i Ape & Penas od. AC3 | Ape © ferrs Mo ACT | of moncago | oo
An:(l)l:)m;ie spallamento 2’0518’06 2.05 :I;g'oé \
An]e.l:) n::l;ggs.palldmento 2.20 L 8'06 225 _I_ g'oé
A";'?mdaig;pa”a’"e“w 235 + 8'06 245+ 8’06 10.015+0,40 0,50
e i:agsg.m;amemo BT s 265 ¥ 5 06
Anello di spallamento 2,65 ig,og, 2'85ig'06

4.3 magg.

Fig. 18

N. B. - Qualora non si ottenga il givoco A
con l'anello di spallamento normale B, so-
stituire quest’ultimo con [‘anello di una
maggiorazione tale da ottenere il givoco
prescritto. Per il controllo del givoco, usare
una sonda (ad es., n. dis. 0018094).
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N - S .

|
|

la

B) Pompa freno del med. AD 1.

Fig. 19

58

CILINDRO E PISTONCINO COMANDO FRENO

Denominazione
del pezzo

Dimensioni normali

Gioco «A»
al montaggio

Gioco max
ammesso
dopo l'uso

a) Motrice Ape e
Pentaro

( Tutti eccetto AD 1
APA - APB).
Cilindro

Pistone

(Mod. APA - APB)
Cilindro

Pistone
(Mod. AD 1).
Cilindro

Pistone

Semirimorchio

o

Pentaro

(Mod. APA - APB)
Cilindro

Pistone

2
5

{
)

—0
B 20 £ 000
— 0,040
C=25% ...0,002
_ —0
B =375 0039
_ — 0,050
C=3175" ',
_ —0
4 ?2 + 0,033
_ — 0,040
B=W
_ —i0
B =254 4 o533
_ — 0,040
L= o092

S —

0,04 = 0,125

0,50 = 0,151

0,04 = 0,106

0,04 =~ 0,125

0,25

0,30

0,22




CILINDRO E PISTONE DEL FRENO RUOTA POSTERIORE

Denominazione

Gioco «A»

Gioco max

di) spezz Dimensioni normali p——— ammesso
== 99 dopo l'uso
a) Motrice Ape e
Pentaro
Cilindro B = 25,4:8033
. 0,040,125 0,30
i — 0,040
Pistone C =254 + 0092
b) Semirimorchio
Pentars
ili B=122 9
Cilindro = + 0,033
5645 0,040,106 0,22
Pistone €=22 0.073
BRONZINA E BUSSOLA DEL TRIANGOLO P. R.
Denominazione ; o . Gises E8% Gioco max
del pezzo Dimencsioni normali al PTG ammesso
_ Y dopo 1'uso
Sronzi S —0
Bronzina B = 52 1 0,074
—_ 0,060,208 0,30
= — 0,06
Bussola c=52 0134

Fig. 20

Fig. 21
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T. 6221481

Fig. 22 - Ribaditura chiodi fissaggio camma

N. B. - Per ottenere che la rondella «a» sia ben bloccata, porre

60

attenzione che la parte della camma sporgente rispetto
al piano esterno del rotore non faccia battuta sulla ma-
trice durante la ribaditura dei ribattini.

Per la ventola dei motori del Pentaro APB usare la ma-
trice T.0026982 e il punzone 550807.

S

O N |

SOSTITUZIONE CAMMA (Per tutti i mod. di Ape e
Pentard eccetto il Mod. AD 1).

Indicare, sulla faccia interna del rotore, la posi-
zione della traccia della camma per la chiavetta
di calettamento.

Asportare, con tornitura sulla faccia esterna del
rotore, la testa dei ribattini di fissaggio camma.

Togliere la rondella, indicata con «a» in fig. 22
e quindi i ribattini, con il punzone 550805.

Utilizzando la camma nuova come maschera
montata con la traccia per chiavetta orientata
sul contrassegno di cui al n. 1) passare nei fori
del rotore un alesatore @ 4,5 mm. (per il Pen-
tard Mod. APB usare un alesatore ) 5,5 mm).

Maggiorare a & 4,5 mm. i fori della rondella
di cui al n. 3, indicata con « a » in fig. 22 (per
il Pentardo Mod. APB usare un alesatore &
5.5 s )

Montare la rondella sulla faccia esterna del ro-
tore, la camma e i ribattini maggiorati, forman-
done la testa secondo I'ordine indicato in fig. 22.



6. - Con la spina T.0026471 ed un orologio com-

paratore controllare (ved. fig. 23) la concentri-
citd del diametro B e la normalita del piano P
rispetto all‘asse di rotazione. Se la eccentricita
supera 0,03 mm. ritoccare il diametro B al tornio.
Quindi sul tornio, con mandrino a morsetti in-
dipendenti ed orologio comparatore, mettere a
zero il diametro B e ritoccare il diametro C (se
esso risultasse eccentrico) non oltrepassando la
quota di 106,4 mm. per una profondita max.
di 25 mm.

Controllare nuovamente la concentricita dei dia-
metri con il mandrino T.0026482 ed orologio
comparatore (ved. fig. 24). Controllare usando
tale mandrino ed i due coltelli « a » della fig.
24 |'equilibratura del rotore. Correggerla even-
tualmente operando come segue:

— Per volani con calamite incorporate di fu-
sione, forare il rotore (fori non passanti)
nell’esterno.

— Nel caso di volani con calamite non incor-
porate di fusione (« F » in fig. 24), praticare
dei fori non passanti in posizione opporturna.

— Per ventola dinamo del Pentardo APB aspor-
tare materiale ad alcune alette per una pro-
fondita max di 4 mm. (« G », fig. 24), op-
pure ridurre lo spessore di 2 mm. mav.

. B.

1.0026471 | i

Fig. 23 - Controllo concentricita diametri

- La spina (1) viene fornita col codulo cilindrico (linea
tratteggiata) da tornirsi per l'adattamento al tornio di-
sponibile.

— Curare che la battuta delle viti dell’attrezzo contro
il rotore non avvenga sul bordo in alluminio del rotore
stesso.
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T.0026471

Fig. 24 - Controllo equilibratura rotore

1. Volano con calamite incorporate di fusione - 2. Volano del
tipo per Mod. AD 1 - 3. Ventola del Pentarod.
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REVISIONE STATORE VOLANO

Per sostituire una bobina utilizzare |"attrezzo 13768 /C
(ved. fig. 25) come segue:

1.

Montare la bobina efficiente (che viene fornita
con le espansioni polari gia tornite) senza bloc-
care le viti di fissaggio.

Montare lo statore sul pezzo « b » dell’attrezzo.

Montare il pezzo « a » sul pezzo « b » assicu-
randosi che essi si adattino perfettamente uno
dentro i'altro.

Disporre la bobina in modo che le espansioni
polari combacino esattamente col diametro in-
terno del pezzo « a » e bloccare le viti di fis-

saggio.

Per revisionare lo statore utilizzare, come supporto,
il pezzo « b » dell’attrezzo 13768/C.

Nel rimontaggio porre attenzione a:

a) - Fissare le bobine secondo il procedimento di

cui ai paragr. 1, 2, 3 e 4 precedenti.



b) - Raschiare la superficie del pacco lamellare delle

bobine sotto la quale viene serrato il capocor-
da di massa.

c) - Il serraggio della vite di fissaggio della squa-

@y

dretta porta ruttore dovra essere fatto a fine
montaggio, durante le operazioni di fasatura
(ved. Rubrica « Rimontaggio »).

Il feltro lubrificante dovra essere disposto in
modo da lambire con leggera pressione la cam-
ma nella zona di raggio minore.

Rig: 25 -

Sostituzione

bobine

)13768/C

sullo  statore
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Fig. 26 -

Magnetizzatore

MAGNETIZZAZIONE ROTORE VOLANO

1)

2)

Pulire con carta abrasiva finissima il diametro in-
terno del rotore. Lavare in petrolio e asciugare.

Montare il rotore sul magnetizz. dis. T. 0027501
(ved. fig. 26) in modo che la traccia sulla cam-
ma per la chiavetta, sia rivolta verso il polo Sud
(individuabile con una qualunque bussola posta
all'interno del rotore) e che le espansioni polari
dell‘apparecchio combinino con le superfici di
quelle del volano.

Effettuare, con l'interruttore a coltello, sette inser-
zioni immediatamente consecutive della durata
di 1,5 + 2 secondi ciascuna.

Estrarre il volano e controllare la magnetizzazio-
zione : deve poter essere sollevato un pezzo di
ferro di forma regolare e di peso di Kg. 0,500.

N. B. - Per conservare la magnetizzazione ac-
coppiare il rotore con lo statore, oppure con tre
settori di ferro disposti sul diametro interno.

Il magnetizzatore deve essere alimentato con
corrente continua non inferiore a 22 - 24 V, 90 A,
che pud essere fornita da batteria accumulatori,
gruppo convertitore, oppure radrizzatore.

In luogo del magnetizzatore suddetto puo essere
usato per tutti i nostri veicoli il magnetizzatore
CA 1 Mod. 57 (CTB) della Ditta Bocchiardi di

Torino.



PROVE E FASATURA DEL VOLANO

1) Nelle revisioni generali del volano (ad es.: so-
stituzione o magnetizzazione rotore; sostituzione
camma; sostituzione bobine), disponendosi del
banco prova volani, l'apertura contatti ruttore
deve iniziare quando la mezzeria della espan-
sione polare opposta alla cava per chiavetta
sopravanza la mezzeria della bobina A.T. di
10T % 127 {fig. 27 ).

L'utilitd minima con tale angolo deve risultare
la seguente:

— Ape (eccetto Mod. AD 1).

i m . . i 2
senza luci inserite : ! 2 B8 1509 B c
Y 4 1S a 4000 giri; o
+
con luci inserite : | Jinis & 15009l —J_—
d 5 1 S a 4000 giri; 2 o
—
— Ape Mod. AD 1 > '
senza luci inserite : e SN gt + S i
{ %4 ¢ 8 a 4000 giti; S -
1 Sl
con luci inserite : S ol g J 5 T =
: 07 w8 a 4000 giri; . . —
ig. 28 - r i i i i
L’apertura dei contatti deve essere di 0,3+0,5 mm. o ’,ZZ’L‘"’,SE;TQ‘?!_“""’ SR e o ooty Bl
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2) Nella verifica dei volani e nelle revisioni parziali
(ad. es.: sostituzione ruttore su volani da lungo
in uso, e quindi di media efficienza), qualora
non si disponga di banco prova e non si possa
quindi rilevare |utilita, occorre controllare che
I'apertura contatti ruttore inizi quando |'estremita
della bobina per A.T. dista dall’espansione po-
lare indicata nei dettagli della fig. 61 dei valori
ivi prescritti per i vari modelli di veicolo.

L'apertura dei contatti deve essere di 0,3+0,5 mm.

Tensione ai morsetti della lampada biluce: Con vo-
lani « stabilizzati » - cioé che abbiano totalizzato
almeno 10 ore di funzionamento sul veicolo - in
buone condizioni di magnetizzazione e con impianto
di illuminazione in buona efficienza, la tensione ai
morsetti del filamento abbagliante della lampada bi-
luce da 6 V-25W (per I'’Ape AD 1: 6V -35W) de-
ve risultare la seguente:

< 6,5+ 7,5V a 4000 giri.

N. B. - Con volani rimagnetizzati, non ancora « sta-
bilizzati », sono da considerare tensioni alla
lampada superiori di circa il 10% alle sopra
indicate.

66

CONTROLLO DEI RADDRIZZATORI

Qualora si manifestino anomalie o inconvenienti nel
funzionamento del circuito a corrente continua (sca-
rica batteria o difficoltosa ricarica, corto circuito etc.)
& buona norma controllare |'efficienza del raddriz-
zatore.

Tale controllo non presenta particolari difficolta es-
sendo sufficiente limitarsi a wverificare la corrente
« inversa » che tale organo lascia passare attraverso
i suoi elementi.

Questa corrente da infatti la misura delle possibilita
di « blocco » del raddrizzatore, che deve poter sop-
portare nel semiperiodo negativo la notevole tensione
inversa del generatore.

[l raddrizzatore deve cioé presentare una resistenza
« inversa » notevole contro una minima « resistenza
diretta ». Per ottenere il suddetto controllo occorre
disporre della seguente apparecchiatura:

a) Voltometro a bobina mobile per corrente conti-
nua classe 1 - Scala 0 = 30 V.

b) Milliamperometro a bobina mobile per corrente
continua classe 1 - Scala 0 + 50 mA.

c¢) Reostato a filo R = 1000 €2 circa - portata 100 -
mA.

d) Batteria composta da 4 accumulatori da 6V - 7 Ah.
Con reostato regolato sul punto 1 (ved. fig. 28)
collegare i terminali A e B con i terminali + e



=  del raddrizzatore. Chiudere l'interruttore.
Regolare la tensione fino ad avere 6V -20 V.

La corrente inversa nel raddrizzatore installato
nell'impianto privo di avv. elettrico non deve su-
perare 2 + 2,5 mA alla tensione di 6 Ve 15 + 20
mA alla tensione di 20 V; nel caso di impianto
con avv. elettrico la corrente inversa non deve
superare 3 + 3,5 mA alla tensione di 6V e 20 =
25 mA alla tensione di 20 V.

Per I'’Ape Mod. AD 1 il rilievo della corrente in-
versa deve essere eseguita con il «diodo» man-
tenuto ad una temperatura di 140" = 10" C. ap-
plicando una tensione continua di 100 volt, la
corrente non deve superare 2 mA.

Durante il rilievo le eventuali oscillazioni della
corrente inversa non devono superare * 0,2 mA.

AVVIAMENTO ELETTRICO: MOTORE DI AVVIAMEN-
TO

Descrizione

Il motore di avviamento & del tipo a corrente con-
tinva da 6 V, a 4 poli e con avvolgimento di eccita-
zione in serie. L'indotto ruota su boccole di bronzo.
L'accesso al collettore ed alle spazzole si ottiene to-
gliendo il coperchietto in lamiera.

Sulla carcassa & montato l'interruttore, che ha un
contatto collegato alla batteria e |'altro all‘induttore
(fig. 29); i due contatti dell’interruttore vengono
collegati fra loro quando si vuol far funzionare il
motore di avviamento.

Il moto & trasmesso dal dispositivo di avviamento alla
frizione del motore del veicolo munita a tale scopo
di una corona dentata, attraverso un innesto a ruota
libera con pignone dentato ed un ingranaggio di rin-
vio (fig. 29).

Funzionamento

Azionando la leva dell’avviamento elettrico, si agi-
sce direttamente (Ape mod. AD 1: part. 6 in fig. 29)
oppure mediante una trasmissione flessibile (Ape
Mod. «Cs) su di un albero a cui & applicato Iinnesto
suddetto; con cio il gruppo innesto a ruota libera -
pignone dentato viene collegato alla corona della
frizione.

Avvenuto tale ingranamento, il contatto mobile del-
I'interruttore chiude il circuito batteria - motore di
avviamento: percid quest'ultimo si pone in rotazio-
ne e trascina il motore del veicolo.

Ai primi scoppi del motore occorre abbandonare la
leva dell’avviamento elettrico; per effetto della
molla di richiamo, il gruppo di innesto viene riportato
alla posizione iniziale ed il contatto mobile interrom-
pe il circuito.
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Fig. 29 - Motorino elettrico di avviamento

1. Contatto mobile - 2. Gruppo scorrevole per l'innesto alla ruota dentata della frizione - 3. Innesto «a ruota libera » - 4. Frizione del
motore - 5. Cavetto porta corrente dalla batteria - 6. Leva comando motorino avviamento.
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ISTRUZIONI PER LINDIVIDUAZIONE DI EVENTUALI

Mancata rotazione del motore

Verificare :

che i terminali della batteria non siano
ossidati.

che i morsetti dell’interruttore o della bat-
teria non siano allentati.

che la batteria non sia scarica.

che le spazzole non siano eccessivamente
usurate e le molle premano su di esse suf-
ficientemente (carico minimo: 0,400 Kg.).

che l'interruttore non abbia i contatti ossi-
dati o consumati eccessivamente o isolati per

interposizione di impurita.

che I'indotto o I'induttore non siano a massa.

2. - Rotazione molto lenta del motore

— Oltre ad effettuare le verifiche di cui al
punto 1), controllare che parte delle spire
dell’avvolgimento induttore o dell’indotto
non siano in cortocircuito.

3. - Eccessiva rumorosita

— Controllare che le boccole in bronzo dei
sopporti non siano eccessivamente usurate
e che gli ingranaggi siano in perfetta ef-
ficienza.

Avvertenze :

— |l gioco assiale dell‘indotto non deve essere su-
periore a 1T mm.

— La ribassatura dell’isolante tra le lamelle del col-
lettore deve avere una profondita non minore
di 0,4 mm.

— Il motorino a vuoto deve assorbire al massimo
35 Amp. con tensione 6V e deve ruotare ad
un numero di giri non inferiore a 7500/1".
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DINAMO : Descrizione - Revisioni.

La Dinamo Bosch LJ/GEH 90/6/23CGC L 11 da 90 W
& del tipo a 2 poli, cio& munita (sulla carcassa) di
due espansioni polari con avvolgimento di eccitazio-
ne in parallelo.
Sulla carcassa, mediante tiranti, sono montate due
nge, una delle quali porta calettati i porta spaz-
zole e le spazzole. L'indotto, costituito dal pacro
lamellare, avvolgimento e collettore, e sostenuto
da due cuscinetti a sfere.

Sul Pentard mod. APB e sull’Ape mod. AD 1 con
avviamento elettrico & anche montata in alternativa
con la dinamo Bosch, la Dinamo MABO DN 64 A.

Il regolatore di tensione & composto da due gruppi:

a) un interruttore di minima, costituito da un nu-
cleo, sul quale sono montate due bobine (volto-
metrica e amperometrica).

b) un regolatore di tensione a tre contatti (a tensio-
ne « cedevole ») costituito pure da un nucleo
sul quale sono montate altre due bobine, volto-

' metrica e amperometrica.

L'interruttore di minima ha il compito di inserire la

dinamo nel circuito della batteria quando essa rag-

giunge una certa velocita (giri di attacco) e di di-

sinserirla appena nasce una corrente di ritorno, co-
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me si verifica p. e. quando il veicolo si ferma e la
tensione della batteria prevale su quella della di-

namo.

Il regolatore di tensione ha il compito di mantenere
la tensione entro limiti tali da garantire una rapida
ricarica della batteria quando essa & scarica, e im-
pedire i sovraccarichi; cid indipendentemente dalle
variazioni di velocitd della dinamo e dai carichi elet-
trici inseriti (vedere lo schema della fig. 31).

MANUTENZIONE E RIPARAZIONE

Dovendosi smontare la dinamo, prima di una qual-
siasi operazione di manutenzione staccare il cavo
collegato al suo morsetto positivo (D *).

Durante il funzionamento, si deposita spesso fra le
lamelle del collettore della polvere di rame e di
carbone : percid & necessario pulire il collettore dopo
ogni 200 ore di funzionamento della dinamo.

A tale scopo usare uno straccio pulito imbevuto di
benzina e soffiare il collettore con aria compressa.

Se il collettore & danneggiato da bruciature oppure
& ovalizzato, ripassarlo al tornio, tenendo presente
che la riduzione sul diametro non deve superare
0,5 mm.; dopo tornitura togliere la mica per una
profonditda di 1 mm. e pulire accuratamente.

Ricordarsi che l'eccentricitd massima del collettore,



- Sezione del gruppo dinamo

Fig. 30
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sulla superficie di strisciamento, non deve superare
0,03 mm.

Verificare inoltre lo stato di conservazione delle spaz-
zole e le loro condizioni di funzionamento: a tale
scopo sollevare, senza deformarle, le molle premi-
spazzola (il carico delle molle deve risultare g.
400 + 30) e assicurarsi che le spazzole scorrano

eramente nelle loro guide; se fossero bloccate
oppure scorressero con difficolta, ripulire spazzole
e guide con uno straccio imbevuto di benzina.

Se le spazzole sono consumate, sostituirle con altre
originali del medesimo tipo (l'impiego di spazzole
non adatte pud pregiudicare il funzionamento della
dinamo). Nel caso che una sola spazzola sia consu-
mata, & buona regola sostituire la coppia di spaz-
zole. Dopo la sostituzione, far marciare la dinamo
con carico ridotto finché le spazzole si assestino, vale
a dire finche la loro superficie di contatto aderisca
perfettamente a quella del collettore.
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Se si deve smontare la dinamo, pulire accuratamente
le sue parti prima di rimontarle; al rimontaggio
assicurarsi che le stesse (indotto, collettore, porta-
spazzole, ecc.) siano isolate elettricamente dalla mas-
sa: cid si verifica inserendole in un circuito alimen-
tato a 160 V, comprendente una lampadina da 5 W;
alla prova, il filamento della lampadina dovra rima-
nere o3curo.

Qualora la dinamo risultasse diseccitata (impossi-
bilita di generare corrente per mancanza di magne-
tismo residuo) rieccitare come segue: con dinamo
ruotante a 2000 + 3000 giri/1’, disinserire il rego-
latore e collegare per 3 = 4" (2 = 3 volte) il mor-
setto positivo (D *) a quello positivo della batteria
ed il morsetto DF a massa.

N. B. - Per gli eventuali inconvenienti di funzio-
namento e relativi provvedimenti, vedere tabella
seguente.
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Fig. 31 - Schema elettrico del gruppo dinamo - regolatore - batteria.



INCONVENIENT! DINAMO

INCONVENIENTI

CAUSE

RIMEDI

marcia.

mente.

ferma.

sivi.

La batteria non si carica durante la

La batteria si carica solo parzial-
La batteria si scarica sulla dinamo

La tensione oscilla: non é costante.

La tensione raggiunge valori ecces-

Interruzione del circuito di carica.

Difettoso contatto delle spazzole col
collettore.

Assenza di magnetismo residuo.
Indotto interrotto o a massa.

Indotto dissaldato al collettore.

Indotto in corto circuito.

Regolatore difettoso.

Regolatore difettoso.

Regolatore difettoso.

Regolatore difettoso.

Regolatore difettoso.

Individuare linterruzione e riparare (nella
maggior parte dei casi si tratta di terminali
ossidati o allentati).

Ripristinare la scorrevolezza fra spazzole
e guide.

Rieccitare la dinamo.
Sostituire ['indotto.

Rifare le saldature, se l'indotto & hen con-
servato.

Pulire le scanalature del collettore. Non ot-
tenendo buoni risultati, sostituire !'indotto.

Sostituire il regolatore.

Sostituire il regolatore.

Sostituire il regolatore.

Sostituire il regolatore.

Sostituire il regolatore.
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INCONVENIENTI DINAMO

INCONVENIENTI

CAUSE

RIMED!

La dinamo si scalda eccessivamente.

Rapido consumo delle spazzole.

Eccessivo scintillio al collettore.

Indotto in corto circuito.

Collettore eccentrico.
Indotto interrotto.

Indotto dissaldatc: al collettore.

Collettore eccentrico.

Molle premispazzola allentate.
Spazzole consumate.

Sporgenze di mica sul collettore.

Corto circuito nella lampadina spia
di carica.

Pulire le scanalature del collettore. Non ot-
tenendo buoni risultati, sostituire |'indotto.

Ripassare il collettore al tornio e smicare.
Sostituire |'indotto.

Rifare le saldature, se l'indotto € ben con-
servato.

Ripassare il collettore al tornio e cmicare.
Sostituire le molle.

Sostituire le spazzole.

Smicare il collettore.

Sostituire la lampadina.
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ALBERO MOTORE: SOSTITUZIONE BRONZINA PIEDE DI BIELLA

L'operazione si effettua come segue (ved. figg. 32-33-34-35 e tab. a pag. 7Y

A) Montaggio attrezzo.

Montare e bloccare sui prigionieri del carter Ja parte «a » dell’attrezzo T.0027159 (fig. 32): Per Ape
Mod. AD 1 & necessario togliere il prigioniero dal semicarter lato volano ed aggiungere n. 3 distan-
ziali part. T.0027159/21 per poter bloccare il partic. « a » dell’attrezzo.

B) Centraggio biella

Introdurre la spina « ¢ » con il part. « b » (ved. Tab. a pag. seguente colonna 1) nell’occhio della
biella attraverso il foro dell’attrezzo; avvitare le viti indicate col numero 2 in figura, che devono im-
pegnare la biells, fissandole coi relativi controdadi; avvitare la vite laterale per portare a contatto
della biella lo scontro posteriore.

C) Estrazione bronzina

Togliere la spina « ¢ » e applicarvi il nuovo part. « b » (colonna 2 della Tabella) ; riapplicare la spina
col nuovo part. « b » e agire sul dado « d », avvitandolo sul codolo filettato della spina fino ad estrarre

la bronzina.

D) Centraggio biella nuda

Estrarre la spina e procedere come al punto « B»; il part. « b» da impiegare in questa operazione &
riportato nella colonna 3 della Tabella.

E) Rimontaggio bronzina

76

Allentare le viti « 2 » e il cagnoletto di scontro; agire come al punto « B »; applicare alla spina il part.
« e » di fig. 33 (ved. colonna 4 della Tabella) e la nuova bronzina da montare indicata con * in fig. 33;
avvitare il dado « d » fino alla battuta della spina sulla faccia del piede di biella.



F) Alesatura della bronzina.

Passare l’alesatore (specifico per ogni maggiorazione e veicolo: ved. colonna 6 della Tabella), azio-

nandolo con un giramaschi fino a completo avanzamento.

G) Cianfrinatura e foratura bronzina
Cianfrinare la bronzina sul piede di biella e, sequendo il profilo delle feritoie esistenti sulla biella, pra-
ticare l'intaglio della bronzina in corrispondenza di dette feritoie.

ATTREZZI PER SOSTITUZIONE BRONZINA

VEICOLO

Centraggio biella
con bronzina
montata
Part. «b» di fig. 32

Smontaggio
bronzina
Part. «b» di fig. 32

Centraggio
biella nuda
Part. «b» di fig. 32

Rimontaggio
bronzina
Part. «e» di fig. 33

Alesatura
*

NOTE

Tutti eccetto Ape
Mod. AD 1.

Ape Mod. AD 1.

|

1 7.0027160/6

~).T.00271 60/5

T.0027160/3

T.0027160/5

T.0027160°5

T.0027160/4

T7.0027160/7

T.0027160/9

381500/7
normale

381505/7
1.a magg.

381510/7

2.a magg.

381700/7
normale

381705/7

1.a magg.

381710/7

2.a magg.

* Per la guida agli alesatori
e necessario applicare sul
foro dell’attrezzo T.0027159
la bussola di riduzione part.
T.0027159/18.

N. B. - Se necessario, inter-
porre una rondella distan-
ziale (indicata con « f » in
fig. 33 : in dotazione all‘attr.
T.0027159) in corrispon-
denza del cagnoletto di
scontro biella.
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Fig. 32 - Centraggio biella

N. B. - Per il Pentard mod. APB, interporre fra carter e parte « a »
dell'attrezzo la piastra di spessoramento T.0027159/16.

Fig. 33 - Sostituzione bussola
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Modifiche da apportare alla parte «a» dell’attrezzo T. 0027159
per utilizzarlo per Ape Mod. AD 1.



N. B. - Gli Agenti in possesso degli attrezzi pre-
modifica T.0022532 - T.0021257 - 1.0021259
T.0021175 possono compiere la sostituzione
delle bussole piede di biella su di tutti i
veicoli eccetto I"Ape Mod. AD 1.

. Per utilizzare gli attrezzi T.002715% (e
T.0027160 gia in dotazione, sull’Ape «'C »
e sull’Ape Mod. AD 1 & necessario modi-
ficarli come indicato in fig. 34.

Per favorire |'afflusso del lubrificante, durante il fun-
zionamento del motore, nell’accoppiamento spinotto -
bussola piede di biella, creare quattro « inviti di
imbocco » come indicato nella fig. 35.

Qualora disponibile, ¢ consigliabile eseguire l'ope-
razione a macchina, con fresa circolare applicata
come in figura; ad ogni modo gli inviti di imbocco
possono anche ottenersi con una lima a tondino
@ 2,5+3 mm. A lavoro eseguito, pulire il foro cu-
rando che non permangano sulla sua superficie re-
sidui di lavorazione.

Controllare il foro della bronzina piede di biella:

Lo spinotto deve potersi infilare nella bussola del
piede di biella con la sola pressione della mano.

Fig. 35 - Creazione inviti d’'imbocco

1. lnviti di imbocco - 2. Sezione B-B - 3. Profilo fresa - 4. Det-

taglio dell'invito d’imbocco.
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Spinotto maggiorato: Per montare lo spinotto mag-
giorato sui motori Ape Mod. « C » occorre alesare
i fori di alloggio sul pistone rispettivamente con gli
alesatori 381504 - 381505 (di 1.a magg.) 381509 -
381510 (di 2.a magg.); per tale operazione usare
il portapezzo T.0020897.

Per I'Ape Mod. AD 1, in luogo degli alesatori sud-
detti usare rispettivamente gli alesatori 381704 -

J1705 - 381709 - 381710.

ALBERO MOTORE: REVISIONE

La revisione dell’albero & necessaria se i givochi del-
I'accoppiamento biella - rulliera - bottone di manovel-
la superano quelli prescritti nelle tab. di pag. 55 - 56.
Nel ciclo di revisione sotto riportato € compreso
|"albero del motore AD 1 a « distribuzione rotante »,
avente i fori per alloggio bottone di manovella induriti
ad A.F. (riconoscibili per il caratteristico « alone »
lasciato dal trattamento nella zona dei fori).

Ciclo di lavoro: servirsi degli attrezzi indicati nella
tabella di pag. 81 per i diversi modelli di Ape o
Pentard ed attenersi alle seguenti norme:

) - Esaminare preventivamente gli alberi, per ac-
certarsi che non presentino avarie tali da ren-
dere inutile la revisione.

2) - Immergere i pezzi in soluzione disincrostante
(tipo HDS HOUSEMAN & THOMPSON LTD) al-
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3) -

5) ~

6)

la temperatura di 90" = 95" C 20°; quindi la-
vare accuratamente in acqua corrente.

Immergere i pezzi in olio tipo DEWATERING
FLUID No. 1.

Siglare gli alberi, in modo da poter successiva-
mente riaccoppiare gli stessi semialberi.

Con la pressa 5479 /A separare i due semialberi
dal bottone di manovella (ved. figg. 36 e 37).

- Operazione da effettuare solo sugli alberi mo-

tore non del tipo « a distribuzione rotante » e
con fori per bottone di manovella non iduriti
ad A. F.: rettificare i suddetti fori, in modo che
il bottone maggiorato possa essere montato
conservando lo stesso forzaggio del bottone
normale (0,15%0,20 mm.): ved. fig. 38.

Il diametro dei due fori per bottone di mano-
vella deve essere portato a:

- - 0
— @& 21 H A Mod.
2 & GO (H8) per Ape Mod
AC1 - AC2.
— 18,2 4: 81027 (H 8) per gli altri modelli
di Ape e Pentard muniti di detti tipi di
albero.



Ad operazione ultimata, se necessario ritoccare
con pietra abrasiva i piani di appoggio per
gli anelli di spallamento della biella.

AVVERTENZA - La maggiorazione dei fori non
deve essere effettuata su alberi induriti ad A. F.

7) - Montare sul semialbero lato frizione il gruppo
bottone maggiorato - biella; quindi montare il
semialbero lato volano (ved. fig. 39).

Per gli alberi con rulliera priva di gabbia e

con anelli elastici sulla biella, curare che I'aper-
tura degli anelli sia orientata come in fig. 41.

8) - Eseguire il controllo finale e, se necessario,
‘eventuale raddrizzatura secondo le modalita
illustrate a pag. 110.

N. B. - Il controllo finale deve essere particolarmente
accurato per gli alberi dei motori « a distri-
buzione rotante », data la loro funzione di
valvola rispetto al carter.

UTILIZZAZIONE ATTREZZATURA PER LE VARIE OPERAZIONI

Operaz. 1 * Cperaz. 2 %

Operaz. 3 * Operaz. 4 ** Operaz. 5 **

Con i part.
1.0021472/2-9.
T.0021472 \

Con i part. 2-9.

Ape Mod. AD 1.

VEICOLO Smont. semialbero Smont. bottone dal Rettifica fori per Mont. bottone sul Accoppiamento NOTE
lato volano semialb. lato friz. bottone di manov. semialb. lato friz. semialberi
Fig. 36 Fig. 37 Fig. 38 Fig. 39 Fig. 40
Ape e Pentaro eccet- | T. 0021472 T.0024448 T.0019572 T.0013460 T.0014208 * Usare la pressa
to i Mod. AD 1 z Con i part. 5-6- Con i part. (Operazione da ef- Con i part. 16-17. Con i part. 2-14. | a mano 5479/A.
APB 7 - 8. 1.0021472/2-8. fettuare sugli alberi
cen foro a!loggufy Pk W sriopa o
bottone non induri- . 8400
to ad A. F., cioe | pressa da 810 t.
Paniaid Mod. APB T.0021472 non aventi il carat- T.0014208
: Con i part. 2-9. ’ teristico « alone » Con i part. 2-15.
T.0024448 ioiEs. Hall babs T.0013460

, Con otturatore e
\pcrlm T.0026956

tamento nella zona
dei fori.

T.0014208
Con i part. 15-16.
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OPERAZIONI PER LA REVISIONE DELL’ALBERO MOTORE

TC021472/9

I‘ T.00214728

T.0021472

T 0024448

:1'1/

Fig. 36 - Separazione semialberi Fig. 37 - Smontaggio bottone di manovella Fig. 38 - Rettifica fori per bottone di mano-

vella (alberi con fori non iduriti ad A.F.).

4. { It
4 i T.001428
i@ ; ///r 0013460
tn A}
A
T.oozeesﬁ’&
} :ﬂi‘
i i
A \
| it :
i A7 e
U i P part. 15
Fig. 39 - Rimontaggio albero Fig. 40 - Rimontaggio albero

Fig. 41 - Orientamento anelli ela-
stici della biella sui vecchi tipi
di albero.

Fig. 42 - Biella con profilo
motore (1.a maggiorazione).

asimmetrico (ritoccato di la-
vorazione).

motore (2.a maggiorazione).

N. B. - Il centraggio sul portapezzo T.0019572 (fig. 38) si effettua con la spina «a »; le pasticche « b» e «c» (di appoggio semialberi)
devono essere sullo stesso piano e normali all’asse del foro; se necessario rettificare.

- Le bielle aventi il profilo « ritoccato » come indicato in fig. 42, per evitare interferenze coi semialberi, devono essere montate in
modo che la parte ritoccata suddetta sia rivolta verso il semialbero lato frizione.



CAMBIO

a) Sostituzione leva interna del settore

per il collegamento della levetta interna col set-
tore cambio, che per ricambi vengono forniti
accoppiati e con spina, & necessario operare co-

me segue:

1. - Disaccoppiare la levetta ed il settore ed ac-
coppiarli nuovamente, montando fra di loro
la flangia.

2. - Ribattere la spina di collegamento come in-
dicato in fig. 43.

b) Registrazione comando

1. - Se in posizione di « 0 » il comando ha un
giuoco eccessivo, tendere 1'uno o l'altro ca-
vetto agendo con chiave piatta sulle relative
viti di registro «a» (fig. 43).

9. . Se i segni sul manubrio non coincidono con
|‘indice, avvitare uno dei registri e svitare
I'altro nella stessa misura per non variare
la tensione dei cavi.

Fig. 43

A): Montaggio leva sul settore del cambio - Per il Mod. AD 1
la sostituzione della leva del cambio pud essere effettuata
senza l'uso dell'attrezzo.

B): Registrazione comando cambio.
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T. 0020322

Fig. 44

A): Smontaggio gruppo frizione.

B):

84

N. B. - l'attrezzo T. 0020322 ¢é valido sia per la frizione con
corona dentata (per avviamento elettrico) che per
la frizione normale.

Registrazione comando.

FRIZIONE

a)

Sostituzione dischi

Per smontare il gruppo frizione & necessario
operare come segue con l‘attrezzo T.0020322
illustrato in fig. 44 :

— Fissato il gruppo frizione nell’attrezzo, strin-

gere il galletto «c» comprimendo le 6
molle fino a che sia possibile |’estrazione
dell’anello elastico « b » di ritegno dei
dischi.
Per il gruppo frizione dell’Ape Mod. AD 1,
oltre all’estrazione dell’anello elastico svitare
i tre bulloncini che ancorano le lamine di col-
legamento scatola - disco conduttore.

L'attrezzo T.0020322 ¢& utilizzabile in maniera
analoga per il rimontaggio del gruppo.

N. B. - Per il montaggio della frizione completa
del mod. AD 1 sul relativo motore, ved.
norme a pag. 113.

Registrazione comando

La leva sul manubrio deve potersi spostare li-
beramente di circa 2 mm., come in fig. 44 - B,
prima che possa agire, attraverso la trasmissione,
sulla leva « b » all’estremita opposta della tra-
smissione stessa.



C)

La mancanza del giuoco suddetto pud compor-
tare il danneggiamento della frizione.

La regolazione si effettua agendo sul registro
«a», in modo da tendere o allentare il cavetto.

Sostituzione disco condotto frizione Ape Mod.
AD 1.

Asportare la testa dei sei ribattini che fissano il
disco condotto alla corona dentata interna e spin-
gerli fuori con un punteruolo.

Applicare al nuovo disco la corona dentata « a »
(fig. 45) ed il relativo anello « b » (sul quale
verra appoggiata la testa del ribattino) nella po-
sizione della figura: il disco della frizione puod
avere la concavita rivolta indifferentemente nei
due sensi.

Ribadire il ribattino sull‘esterno del disco, appog-
giando il gruppo su_un tubo J 74 x 8.

N. B. - Nell’eseguire le operazioni suddette porre at-

tenzione a non danneggiare l'anello « b »,
che deve anche servire di centraggio per il
disco conduttore mobile della frizione.

Fig. 45 - Fissaggio disco condotto - corona dentata - anello
Usare per sopporto un tubo & 74 x 8.
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0015413

Fig. 46 - Revisione ingranaggio parastrappi

Per utilizzare l'attrezzo 0015413 per Ape Mod. AD 1 maggiorare
il @ interno 70 portandolo a @ 75.

86

INGRANAGGIO ELASTICO PARASTRAPPI

lo smontaggio dell'ingranaggio elastico nelle sue
parti si rende necessario per sostituire le molle op-
pure la corona o l'ingranaggio multiplo.

Per togliere i 6 ribattini che uniscono i dischi di chiu-
sura occorre |'attrezzo 0015413 visibile in fig. 46.
| ribattini vanno spinti fuori mediante il punteruolo,
dopo avere asportato la loro testa.

L'attrezzo & utilizzabile in maniera analoga per il ri-

montaggio del gruppo.



SOSTITUZIONE BUSSOLA SOPPORTO CUSCINETTO INTERNO ALBERO INGRANAGGI CAMBIO
{per Ape e Pentard precedenti ai Mod. AD1 - APB).

.
e ”1 %,
T.0022480 L/ {‘T/\ o \“\r” NN

T.0018128 AT T.0020224

A B

Fig. 47 - Bussola sopporto cuscinetto int. albero ingr. cambio
A): Smontaggio - B): Rimontaggio.
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1 Nuova bussola >

INDICAZIONI

Lavare il semicarter
in petrolio

Asportazione su tornio
della bussola deterior.
Consumare la bussola
‘n bronzo con [l'uten-
sile da tornio f.no ad
ottenere il

QD 65 T

S04 HS

tper bussole spinate!

od il \» 685 0.0-16
iper bussole incorpo-
rate di fusioncl.

Segnare sul piano in-
dicato con «P» con
punta a tracciare, la
posizione dei fort per
perni di fissaggio del-
la bussola ed elimina-
re (nel caso di bussola

spinata) le eventuali
sporgenze  dei perni,
spingendoli verso ['in-

terno con punteruolo e
lisciando la zona con
tela smeriglio fine.

Nontare a freddo la
bussola adoperando un3a
pressetta a mano a
cremagliera.

| ATTREZZATURA
i OCCORRENTE

Portapezzo
T.0018916

| Utensile n. 784043

| Tampone doppio

i .. —0
|00 4 0,046
" Tampone doppio

tHS)

- 0
+ 0,040

N.
OPERAL.

5
Trapono
0 mono

[
s10ggio

6
Trapono

/
Tropano

8
Lavaggio

Fig.

48

i

i
[

|
|
|

FIGURA

NT 3 FCRI EQUIDIST.

-0.06
=010

V. sPInC
\s.13005___

Jﬂ.c?&
LT]O.QJS e 6)

4
Lgs

INDICAZIONI

a) Eseguire i 3
(J 2 avendo cura di
intercalarli tra i fo-
ri esistenti.

fori

b) Pressare le 3 spine !
005

S. 13005

la busscla con
punta 3 5 usando co-
me maschera il foro
csistente sull’alluminio.

Forare

Tornitura della bussola
alloggio cuscinetto.

Operazione da eseguire

accuratamente.
Lavare il semicarter in
petrolio.

CICLO DI LAVORO PER LA SOSTITUZIONE BUSSOLE SOPPORTO CUSCINETTO ALBERO MOTORE SUI SEMICARTERS LATO VOLANO E LATO FRlZlOﬁE
VALIDO PER | VEICOLI PRECEDENT! AL MOD. AD I

. ATTREZZATURA

OCCORRENTE

Trapanino a mano
Mandrino 0017780
Punta 713019.°S.

Punta O 5
N. 716050.

Portapezzo
T.0018916.

Utensile n. 784424

Tampone doppio




CARBURATORI: CARATTERISTICHE - MESSA A PUNTO

VEICOLO APE e PENTARO Mod.

AC
Caratteristiche AC2
dei carburatori AACP:A3 A4 B ks

Tipo dell’Orto MA 19 C 255‘_*22 M é\ 719

Getto max 68 100 74 112,100 72 100

Getto minimo 40100 42 53/100 45100

Emulsionatore 260100 260 100 | 200 100 255 B

Getto starter — == 55 100 55100
Sigloto D 3 Siglato D3
Spillo conico fissato alla - s fissato alla

3.0 tacco 3.0 tacco

Osservare che il carburatore sia ben bloccato e che non siano allentati i coperchi dei suoi

organi principali (coperchio vaschetta ecc.) ed i raccordi del condotto di ammissione, per
evitare dannosi trafilamenti di aria che altererebbero fa carburazione. Per 1l carburatore i
dell'’Ape Mod. « C» di tipo orientabile, curare che il montaggio sia tale da assicurare ‘ 41
la perfetta verticalita della vaschetta. Eseguire la regolazione del minitmo  dopo  pochi | ,
minuti di funzionamento del motore agendo sulla vite di regolazione chiusura gas ¢ su I=-—’=~'f’"""'—:‘-‘--‘-—‘,::‘,—‘— ==
quella dell’aria per il minimo (avvitando si arricchisce la miscela; allentando st impoverisce). 18— %F
|
N. B. - Per la pulizia, lavare i pezzi in benzina pura ed asciugare con aria compressa; non 10 | I
usare mai, per pulire i fori calibrati, fili di ferro o simili.

L1 S PN

Didascalic carburatori di fig. 49:
Carburatore tipo SBI..........

1) Vaschetta carburatore - 2) Diffusore - 3) Spillo conico - 4) Valvola gas - 5) Regolazione
gas - 6) Regolazione minimo - 7) Emulsionatore - 8) Cetto massimo - 9) Cetto minimo -
10) Valvola starter - 11) Getta starter - 12) Aria starter - 13) Al cilindro 14 Calibratore

aria massimo - 15) Calibratore aria minimo Fig. 49 - Tipi di carburatori



PROVE DEL MOTORE

In caso di grandi revisioni del motore, qualora si voglia far eseguire il rodaggio al banco prova (dis. n. 8002/R)
attenersi alle norme riportate nelle tabelle della pag. presente:

MOTORI AC1-AC2 AC3 AC4 AD 1 Pentaro APB
\ISCELA DA ESSO MIX al 5% (Olio Essolube 30 MS) ESSO MIX al 2% | ESSO MIX al 5%
USARE
TARATURA 2,16 CV. a 3500 2,7 CV. a 3500 5,5 CV. a 5000 7 CV. a 4420 3 CV. 8 8550
MULINELLO giri giri giri giri giri
VEL. GIRI TEMPO VEL. GIRI TEMPO VEL. GIRI TEMPO VEL. GIRI TEMPO VEL. GIRI TEMPO
l.a 2500 30“ l.a 2500 30" 1.a 2500 30" l.a 2500 30" l.a 2500 30”
2.a 3410 30” 2.a 3410 30" 2.a 3410 30" 2.a 3400 30” 2.a 2400 30”
RODAGGIO . ,
3.a 3510 30” 3.a 3510 1° 3.a 3500 30 3.a 3500 1 3.a 3500 30"
4.3 2000 20“ 4.a 3700 28 4.a 2800 30" 4.a 4100 23 4.a 2500 30
3.a 3700 28’ 3.a 4500 23’ 4.ap. gas 15 3.a 4500 23’
p. gas 5 3.a p.gas 15
CONSUMO 430+470 g. CV.h [ 380+480 g. CV.h|410+490 g. CV.h | 400+470 g. CV.h | 400+480 g. CV.h

Potenze (press. atm. 760 mm. Hg; temperatura:

Ape
Ape
Ape
Ape

Mod. AC 1
Mod. AC 3
Mod. AC 4
Mod. AD 1

- AC2

Pentaro Mod. APB

> 5 CV a 5000 giri/1".
> 5,4 CV a 5000 giri/1".
> 5,7 CV a 5000 giri/1".
= 7 CV a 5000 giri/1".
> 6,9 CV a 5200 giri/1".

(Dinamo disinserita).

15° C) dopo almeno 4 h di rodaggio al banco:




SOSTITUZIONE DELLA BRONZINA SUL TRIANGOLO
PORTARUOTA, DELL'ANELLO E DEL SOPPORTO LA-
TERALE SEMIASS!

Qualora si riscontrasse un gioco eccessivo fra la
bronzina ed il relativo mozzo sopporto semiasse €
necessario applicare una nuova bronzina. Questo
eccessivo gioco & facilmente rilevabile, dalla forte
rumorositd dei triangoli durante la marcia. A un
controllo a veicolo smontato il gioco deve essere
conforme alla tabella di pag. 59.

Per la sostituzione della bronzina, smontato il trian-
golo, procedere come segue:

— Togliere la bronzina vecchia dal suo alloggia-
mento praticando, a mezzo di un seghetto, due
tagli trasversali in corrispondenza delle due cian-
frinature di fermo, facendo attenzione di non
intaccare l'alluminio dell’alloggiamento.

— Facendo uso del tampone T.0018879 montare
nell‘alloggiamento una bronzina nuova. Pratica-
re due cianfrinature di fermo diametralmente
opposte, come indicato in fig. 50.

L'uso dell’attrezzo T.0018879 non €& indispen-
sabile: basta infatti imboccare la bronzina dal
la parte smussata, nel foro del triangolo e con
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Fig. 50 - Sostituzione bronzina sul triangolo

1. Sezione A-B - 2. Sezione C-D - 3. Fresatura - 4. Cianfrinature.
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leggeri colpi (con un mazzuolo di legno) farla
penetrare a fondo.

__ Mediante l'alesatore 260222, applicato al man-
drino 0018801, alesare il foro della bussola al
diametro prescritto (ved. tab. a pag. 59).

'anche I'anello corrispondente montato sul mozzo
di sopporto semiasse (veicoli Mod. AC1 - AC 2 -
AC 3 - AC 4) presentasse segni di usura o abrasioni,
sostituirlo con uno nuovo procedendo come segue:

1) Togliere I'anello praticando, con un piccolo scal-
pello, una o piv incisioni longitudinali sulla fac-
cia dell’anello stesso € sfilarlo.

2) A mezzo di un tampone d‘alluminio di & 51 mm.
montare un anello nuovo, imboccandolo in modo
che lo smusso interno sia rivolto verso il telaio.

3) Se l'alesatura della bronzina & stata effettuata
al @ indicato, mettendo a posto il triangolo
senza serrare a fondo la ghiera filettata di fer-
mo sul supporto centrale, questo dovra oscil-
lare agevolmente dal basso in alto senza alcun
sforzo.

Se questa condizione non si verifica, passare
sulla bronzina un raschietto o tela a smeriglio
finissima.
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Per sostituire il sopporto laterale semiassi, infine

operare come segue:

— Togliere gli otto ribattini e sfilare il vecchio sup-
porto.

__ Montare il nuovo supporto allineandolo nella
corretta posizione con I'attrezzo T. 0018499 (fig.
51), e fissarlo con nuovi ribattini maggiorati
(ved. anche pag. 18) ad attrezzo montato.

SOSTITUZIONE TAMPONI ELASTICI DELL'ASSALE DEL
PENTARO

Smontaggio (Fig. 52/1 ).

Dopo avere tolto le rondelle di spallamento ed ela-
stiche dal gruppo (per cio battere su di esse leg-
germente con martello per raddrizzare le cianfri-
nature del tubo), applicare I‘estrattore completo dei
particolari indicati in figura ed effettuare |'estrazione
del tubo e del tampone.

Rimontaggio (Fig. 52/2).

__ Montare il tampone a mano; per facilitare il mon-
taggio, immergerlo in una soluzione di « Pol-



vere Acquarex » (fornita a richiesta dallo Stabili-
mento) costituita da g. 7 di polvere per It. 2,5
di acqua.

— Applicare |'attrezzo completo dei particolari in-

N.

dicati in figura ed effettuare il rimontaggio del
tubo interno; fare attenzione che il tubo sporga
in eguale misura da ambo le parti.

Montare le due rondelle in gomma e quelle
di spallamento; tenuto fermo il gruppo con la
forcella T.0024923 praticare quattro cianfrina-
ture ortogonali sulle estremita del tubo, in modo
da bloccare le due rondelle di spallamento.

B. - Procedere in modo analogo per la sostitu-
zione dei tamponi sulla travatura porta - ralla
della motrice, usando pero I'attr. T.0024901
in luogo del T.0024900.

T.0024300

T.0018190

N

10024300

Fig. 52 - Sostituzione tamponi in gomma e tubo interno

N. B. - Il procedimento della presente figura vale anche per
la sostituzione dei tamponi in gomma sull’attacco dell’am-
mortizzatore a frizione del semirimorchio: usare a tale
scopo i part. 1-2-3-4-5-6 dell’attrezzo T. 0024900.
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A

Fig. 53 - Sostituzione asse mozzo ruota
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SOSTITUZIONE ASSE MOZZO RUOTA SEMIRIMOR-
CHIO PENTARO

Per effettuare questa sostituzione operare come

segue :

Tagliare al pari del tubo |‘asse, asportare i rilievi
di saldatura in corrispondenza dei 4 fori radiali
(indicati con freccia in figura) e al trapano (punta
di ¥ 10,5) forare in corrispondenza dei 4 fori sud-
detti in modo da togliere ogni traccia di saldatura.

Asportare la parte di asse rimasta nell’assale; mon-
tare il nuovo asse, agendo con mazzuolo; quindi
effettuare le saldature all’arco elettrico come indi-

cato in figura.



NORME PER LA REVISIONE DEL FRENO IDRAULICO

1) Ape Mod. C e Mod. D (ved. fig. 54).

Le norme di revisione sono le stesse per i due modelli,
salvo per quanto riguarda la pompa freno dell’Ape
AD 1, che ha il serbatoio olio separato (fig. 54) e il
pedale freno applicato direttamente sulla pompa
stessa.

Per la revisione procedere come segue:

— Separare dalla pompa il pedale freno (Ape AD1)
e fissare il corpo della pompa sulla morsa, aven-
do l'attenzione di interporre tra le ganasce della
morsa boccole di alluminio per non deteriorarlo.

— Eseguire (Ape Mod. C) lo smontaggio del co-
perchio, della guarnizione e del paraolio, appli-
cati sul serbatoio della pompa stessa.
Sull’Ape AD 1 togliere invece il tappo a colpo
(E in fig. 54) per poter eseguire la dovuta pu-
lizia; al rimontaggio, usare un tappo a colpo
nuUovo.

— Estrarre dal corpo il pistone, la molla e la valvola
di mandata dell’olio; per fare cio, basta premere
dall’esterno sul pistone in modo da poter smon-
tare con un cacciavite l'anello sul corpo pompa
e la relativa rondella, dopodiche, rilasciando gra-
dualmente la pressione, il pistone sara espulso
dal cilindro per azione della molla centrale.

— Se, pur agendo come sopra, il pistone non fuori-
uscisse, & consigliabile insufflare aria a leggera
pressione dall’estremita filettata del corpo pom-
pa, evitando cioé di impiegare punzoni per |'estra-
zione, perché potrebbero danneggiare la valvola
di mandata.

Il lavaggio dei vari particolari deve essere effettuato
con alcool: non usare petrolio o benzina perche at-
taccherebbero le parti in gomma, deteriorandole. Do-
po il lavaggio i pezzi devono essere asciugati con get-
to di aria compressa; quindi si procedera ad accer-
tare :

— Che il corpo della pompa non presenti interna-
mente rigature o corrosioni, in quanto da queste
potrebbero derivare avarie agli anelli di tenuta
ed al pistone; quest'ultimo deve pure essere so-
stituito se usurato o rigato o se nell’accoppia-
mento col cilindro presenta un giuoco superiore
a quello prescritto nella tabella a pag. 58.

— Che gli elementi in gomma del pistone e della
valvola non siano dilatati o comunque avariati,
cid che potrebbe facilmente provocare I'inefficien-
za del freno.

— Che la molla di richiamo del pistone sia in buona
efficienza.

— Che i due fori « di ricupero » e « compensazio-
ne », che pongono in comunicazione il serbatoio
della pompa con il corpo, non siano otturati o
sporchi.
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NORME PRINCIPALI PER IL CARICAMENTO
OLIO NEL CIRCUITO FRENI SUL VEICOLO

— Per caricare la pompa freno a impianto
gia montato sul veicolo, smontare il pe-
dale e spingere pib volte a fondo corsa
con un punzone il pistoncino, in modo
da innescare la pompa.

— Sugli Ape con viti di spurgo munite di
codolo, innescare sul codolo un tubetto
in plastica con la parte terminale im-
mersa in un recipiente contenente olio
da freni; a tubazione freni montata, lo
spurgo dell’aria pud farsi azionando ri-
petutamente il pedale freno, fino a
quando si vedra che non esce piu aria:
a questo punto si bloccheranno le viti
di spurgo.

Fig. 54 - Schema del circuito idraulico di frenatura dell’Ape Mod. AD 1

D: Vite di regolazione pedale freno -

E: Tappo «a colpo» della pompa freno - F: Vite di spurgo.



£ consigliabile effettuare la pulizia di detti fori
con un getto di aria compressa; per non avariare
il piccolo foro di compensazione & ad ogni modo
da evitare 'uso di fili metallici: si possono invece
impiegare fili sottilissimi di crine o simili.

Al rimontaggio delle pompe Ape Mod. « C », appli-
care gli anelli di tenuta nelle gole ricavate sul pi-
stone, senza danneggiarli né provocare abrasioni,
curando che le parti cave (scanalature circolari a
« V ») siano rivolte verso la molla di richiamo del
pistone (fig. 55, dettaglio).

Per I’Ape AD 1, montare le guarnizioni di tenuta orien-
tate come nel dettaglio di fig. 54.

Per facilitare |'operazione, lubrificare le superfici dei
suddetti elementi in gomma con grasso «ATE - Brems-
zylinder Paste» opp. «Lockheed Rubber KL 70101»;
cid deve essere anche effettuato per il pistone —
all‘atto di montaggio nel cilindro — e per la valvola
di mandata, le cui parti devono essere disposte come
in figura 54.

Terminato il rimontaggio della pompa, provare se
si ha regolare funzionamento spingendo il pistone
nel cilindro e rilasciandolo prontamente: esso deve
tornare con rapidita in posizione di riposo (con bat-
tuta contro la rondella di spallamento).

Per quanto riguarda il cilindro comando ganasce,
tolto il gruppo delle ganasce dal mototelaio, e smon-
tato il cilindretto nei vari particolari, si procedera alla
revisione in modo analogo alla pompa del freno, te-

nendo presenti le avvertenze sopra richiamate per
le guarnizioni in gomma, per la molla centrale, per
I'usura dei pezzi in moto relativo e per il lavaggio
dei vari particolari; per questo gruppo, & anche im-
portante assicurarsi che il foro di spurgo aria (vite
« F») e quello di adduzione olio non siano otturati
(insufflare aria compressa attraverso i fori). Il gioco
max tra i pistoncini metallici e il cilindro non deve
superare quello prescritto in tabella a pag. 59; al ri-
montaggio ricordare che le guarnizioni interne di
tenuta, tra le quali & applicata la molla centrale di
espansione, devono avere le parti cave affacciate
mentre le guarnizioni in gomma di estremita, appli-
cate sui puntalini, devono presentare le facce piane
contro i pistoncini metallici.

Effettuati i controlli di cui sopra, la pompa, sempre
applicata sulla morsa, deve essere caricata con olio
« Esso Atlas Brake Fluid Special » oppure « Liquido
Speciale Azzurro Fiat HD SAE 70 R 3 » operando come
segue :

— Riempire completamente il serbatoio (per |I'Ape
AD 1 esso deve essere tenuto in posizione corri-
spondente a quella di montaggio sul veicolo).

— Con un punzone spingere due o tre volte per
breve corsa il pistone, affinché l'olio riempa il
corpo pompa.

— Portare il pistone a fine corsa in modo che esca
I‘aria residua ed un po’ d'olio.
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— Otturare (con la mano) il foro di uscita dell’olio
dal codolo filettato.

— Rilasciare gradualmente la pressione sul pistone,
assicurandosi che esso torni a fondo corsa, in mo-
do che l'olio possa ben defluire dal serbatoio
nel corpo pompa.

— Ripetere le operazioni precedenti fino a che, spin-
gendo il pistone a fine corsa, esca dal foro di man-
data olio sul codulo filettato un getto d'olio senza
aria; quindi otturare il foro suddetto e far tor-
nare il pistone in.posizione di riposo.

Nell’'eseguire le operazioni descritte, aggiungere olio
nel serbatoio pompa per mantenerlo sempre pieno.
Infine, accertato che specialmente in corrispondenza
dei raccordi il condotto di adduzione olio non pre-
senti avarie, si procedera al completo rimontaggio
del gruppo freno sul mototelaio, collegando la pompa
carica di olio al circuito idraulico.

E opportuno ora verificare che dai ceppi freno non
sporgano teste di ribattini che deteriorino i tamburi,
e quindi registrare il givoco tra ganasce e tamburi,
agendo sui dadi degli steli con eccentrici sui dischi
porta ganasce.

Perche l'olio riempia le tubazioni e il freno possa
nzionare occorre :

— Abbassare il pedale fino a fondo corsa ed allen-
tare la vite di spurgo « F» di uno dei cilindri
comando ganasce.

— Scaricata in tal modo l'aria dal condotto, riavvi-
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tare detta vite e riportare lentamente il pedale
in posizione normale; fare attenzione che il pi-
stone della pompa torni in posizione di riposo.

— Ripetere |‘operazione fino a che l'olio uscente
dal foro di spurgo sia privo di bolle d'aria; a
pedale abbassato avvitare definitivamente la vite
di spurgo.

— Eseguire |'operazione per l'altro freno.

— Nell’effettuare quanto sopra aggiungere olio, cu-
rando che il livello nella scatola pompa non scen-
da al di sotto del minimo.

N. B. - Per un corretto funzionamento dell'impianto
freni idraulici, il pedale deve avere un leg-
gero gioco sull’azionamento del pistone : per
ottenere il gioco voluto, svitare o avvitare
[‘asta « C » sul perno filettato « B » (Ape
mod. « C »); agire invece sulla vite « D »
per I'’Ape Mod. AD 1.

E consigliabile procedere almeno una volta I'anno
alla completa sostituzione dell’olio.

2) Pentaro (ved. fig. 55).

Procedere in modo analogo a quanto illustrato per
I'Ape.

Se si & eseguita la revisione freno anche del semi-
rimorchio porre attenzione, nelle operazioni finali di
messa a punto, a non far mai mancare olio alla pom-
pa ausiliaria e a far spurgare I'aria dai condotti freno
del semirimorchio.



\

T.0025125

Fig. 55 - Schema del circuito idraulico di frenatura del Pentaro

B: Perno filettalo -

C: Asta comando freno -

F: Vite di spurgo aria.
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Fig. 56 - Sostituzione copristerzo

NORME PER LA SOSTITUZIONE DEL COPRISTERZO

Questo pezzo & fissato con saldatura a punti. Per
sostituirlo occorre procedere come segue:

a) Asportare con scalpello, dopo aver tolto lo scu-
detto, la parte in rilievo del copristerzo effettuan-
do il taglio come indicato in fig. 56 con la lettera

« a».

b) Sovrapporre con precisione al lembo rimasto sullo
scudetto, il nuovo copristerzo da montare, che
viene fornito gia forato, e praticare con punta
fori per la chiodatura utilizzando come maschera
tale nuovo pezzo (vedi in fig. lettera « b »).

c) Svasare i fori sulla superficie interna dello scu-
do (vedi in fig. lettera « ¢ »).

d) Applicare il copristerzo, infilare i ribattini e ri-
badirli.

e) Procedere ad accurate operazioni di stuccatura,
spianatura, carteggiatura e verniciatura.



CONSUMI SU STRADA

Per effettuare la prova correttamente & consigliabile
usare un serbatoio ausiliario di capacita nota (ad es.
ns. attrezzo T.0020185) tale da potersi inserire al-
Iinizio della prova e disinserire al termine.

a) Eseguire la prova in 4.a vel. su strada pianeg-
giante, tipo autostrada asciutta, a pieno carico in
modo da realizzare i seguenti valori di peso, com-
prensivi di tara, portata utile e persone a bordo :

Percorso da effettuare: almeno 30 Km., meta
in andata ed altrettanti per il ritc:no.

Massima intensita del vento ammessa: m. 2/sec.;
temperatura esterna di 25" = 5" C.

Pressione pneumatici: ai valori indicati nella Ta-
bella di pag. 5.

N. B. - Il consumo di miscela ammesso per ogni
tipo di veicolo, dopo rodaggio ed in buone con-
dizioni generali di efficienza, & riportato nella

seguente tabella:

— Ape «C» Mod. AC1 - AC 2: Kg. 650
— Ape « C» Mod. AC 3: » 720
VEICOLO Ape Pentard Ape

— Ape « C» Mod. AC 4, motocarro: » 730 Mod: € C» | Mod. @R8] Hed ADI
— Ape « C» Mod. AC 4, calessino: » 710 Consummo 5i = 8] | 1220 ] 25 %38
— Ape « D» Mod. AD 1, motocarro: » 832 Km/It. K Krajite
— Ape «D» Mod. AD 1, calessino: » 745 Velocita di 36 Km/h | 30 Km/h | 40 Km/h
— Pentard Mod. APB: » 1250 ko

N. B. - Per i veicoli revisionati debbono essere considerate congrue maggiorazioni del consumo miscela, in relazione alle condizioni

dei veicoli e dei relativi motori; analoghe maggiorazioni debbono essere considerate sui veicoli da lungo in uso, in funzione delle

percorrenze totalizzate e dello stato di manutenzione.
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VERNICIATURA

Si richiama l‘attenzione sull'importanza che, per il
buon risultato delle ritoccature, venga attuato con
cura il procedimento seguente:

| Preparare i prodotti indicati sui Cataloghi parti
di ricambio dei relativi veicoli.

Ciclo A - Ritocchi di notevole entita: la lamiera €&
stata messa a nudo e si presenta ossidata o lo strato
verniciato non & sufficientemente aderente.

1) Carteggiare abbondantemente in modo da pu-
lire bene la lamiera portandola a nudo.
Asciugare e spolverare con stracci ben puliti.

2) Spruzzare l'antiruggine ed essiccare all’aria.
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3) Stuccare ed essiccare all‘aria.

4) Carteggiare con carta abrasiva finissima (minimo
320):

5) Spruzzare il sottosmalto ed essiccare all’aria;
quindi spruzzare lo smalto ed essiccare all’aria.

Ciclo B - Per i piccoli ritocchi per i quali non sia
necessaria I'applicazione di un prodotto antiruggine.

1) Carteggiare come al punto (1).

2) Se necessario, eseguire le operazioni 3 e 4 del
ciclo A.

3) Spruzzare lo smalto ed essiccare all’aria.
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RIMONTAGGIO

AVVERTENZA :

In questa rubrica sono illustrate le principali operazioni di rimontaggio, per le quali occorrono attrezzi spe-
cifici o accorgimenti particolari. Non sono riportate le operazioni di facile esecuzione, che possono essere
prontamente compiute con cacciaviti, chiavi, pinze normali, etc., e che sono di immediata intuizione da

parte dell’esecutore.

N. B. - Prima del montaggio controllare la pulizia dei pezzi e, se necessario, lavarli e asciugarli; lubrifica-
re tutte le parti che nel motore funzionano con accoppiamenti di rotolamento o di strisciamento.

- Fare sempre uso di guarnizioni e coppiglie nuove.

103



RIMONTAGGIO

Semicarter lato volano

(Ved. didascalie a pagina scqguente).

Fig. 57 -



RIMONTAGGIO

Operaz; Veicoli ai quali si riferi Fi
quali si riferisce igura Attrezzo
b g DESCRIZIONE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. NOTE
(ved. lig. 57)
Ape Mod. AD 1 A (+) ( + ) Per utilizzare |'attrezzo
T.0020781 per Ape Mod.
Ape Mod. AD 1 B T. 0022473 AD 1, modificarlo come in-
\ Cuscinetto a rulli dell’albero ingr. cambio Ape Mod. AD 1 (*) C Barra & dicato nel dettaglio A in
! | . S 44,5448, figura.
Pista esterna cusc. a rulli di banco. ( D T.0030889
Ape Mod. AD 1 :
P I E T. 0022467 (") E importante montare
Ape Mod. AD 1 | GaEs) il cgscinftto in modo che la
faccia piu aperta della gab-
bia sia rivolta verso l'in-
a | Anello elastico ritegno cusc. di banco. Ape Mod. AD 1 G T.0022465 terno del motore.
! Anello di tenuta di banco. Ape Mod. AD 1 C Barra &
44,5--44.8. (4 4 ) Per utilizzare la
piastra 1.0022467 con il
3 Cuscinetto a sfere ingranaggio multiplo. Ape Mod. AD 1 H T.0020781 ‘1‘;“":“: ;b‘)]oi?;‘:_‘:c:rz
Ape Mod. ifi
come indicato nel dettaglio
Tutti eccetto Ape e L T.0020168 I in figura
4 Gruppo avviamento. Pentaro Mod. AD 1 - M T.0019982
ARG N T.0019859
5 Cuscinetto a rulli sul sopporto alb. ingr. Pentard Mod. APB O T. 0022442
i { Sopporto alb. ingr. cambio sul semicarter Pentard Mod. APB L T.0020168
| Anello di tenuta di banco. P T.0021071

AVVERTENZA - Per montare cuscinetti e
anelli di tenuta, riscaldare le sedi sul
semicarter a circa 80°C con l'apposito
fornello 0019978.

Tutti eccetto Ape
Mod. AD 1




RIMONTAGGIO

Semicarter lato frizione

C-D @
E=600

-4

Fig. 58 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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RIMONTAGGIO

Operaz. Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
N D iE SUGIR A2 O N E I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. RHES K
(ved. fig. 58)
AVVERTENZA - Per montare i cuscinetti e .
e 2 . . (4 ) In luogo della chiave
anelli di tenuta, riscaldare le relative sedi T. 0030628 pud essere usa-
sul semicarter a circa 80° C con |‘apposito ta la chiave T.0020840.
fornello 0019978.
(®) In luogo della chiave
— Cuscinetto a sfere di banco. Ape Mod. AD 1 A T.0023589 T.0030626 pud essere usa-
— Sede esterna cusc. a rulli del multiplo. Ape Mod. AD 1 B T. 0030922 ta la ‘hd',a"e s L ‘:'4 cony
1 Ape Med. BB C T 0018128 mercio, di apertura mm.
8 — Anello elastico, cusc. albero ingr. cambio 3 ;::tiarebccls\tc;?i i%e] e_ 0 ¥. 0020781
APB
2 — Anello elastico, anello di tenuta di banco. Ape Mod. AD 1 A T.0023589
— Anello di tenuta di banco (orientare Tutti (eccetto Ape F T.0021071
I'intaglio periferico dell’anello in corri- Mod. AD 1
3 spondenza del foro passaggio miscela
per lubrificazione cuscinetto.
— Cuscinetto esterno ed interno albero Tutti eccetto Ape e L B T.0018128
ingra i bio. Pentaro Mod. AD 1 -
ingranaggi cambio entaro Mo | D T.0020781
APB.
4 — Ghiera blocc. cusc. albero ingr. cambio. Tutti eccetto Ape e [{ G T.0030628 -+
Pentard Mod. AD 1 - ( H T.0030626
APB. '
S — Albero ingranaggi cambio. Tutti D T. 0020781
\ — Anello elastico sull’albero ingr. cambio. Tutti L 0023638
6 — Anello di tenuta albero ingr. cambio. Tutti | T.0026363
( — Anello elastico ritegno ingr. cambio. . Tutti L 0023638
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Accoppiamento semicarters
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RIMONTAGGIO

Fig. 59 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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RIMONTAGGIO

Operaz. siepes o i e vawpesse s
Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
( db:,' 50) DESCR EZES N E I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. NIQTE
ved. lig. 5¢
1 Controllo allineamento albero motore. Tutti A T.19559/C (“riPer il mod. AD 1, es-
. sencdo i cuscinetti gia mon-
N. B. - Per Ape Mod. ADT, I'albero tati sul carter, montare ‘al-
viene controllato privo di cu- bero motore nel semicarter
scinetti. lato frizione a mezzo dell’at-
. trezzo T1.0018119.
2 Cuscinetti di banco sull’albero motore. G %Jbg con foro
. . . o o IR T : )b 2
Riscaldare i cuscinetti in bagno d'olio a Tutti eccetto Ape D R ':C’:‘ rsio, | 64D i Tooge-della ehlve
100° C ed interporre la zeppa « B » fra Mod. AD 1. 3 25 . T. 0030626 pud essere usa-
i semialberi per non deformare l'albero. ta una chiave a T di com-
R 8 T.0025127 mercio, apretura 14 mm.
E Per cuscinetto tu-
3 Pista interna del cuscinetto a rulli; cam- bo con foro &
ma sull’albero motore (lato volano). Ape Mod. AD 1 26 mm.
Riscaldare come per l‘operazione 1) F PIsieE: Sart “fare
F P : @ 35 mm.
B T.0025127
Tutti eccetto Ape e | © 0017831
Pentaro Mod. AD 1 -
4 Albero motore sul semicarter e accop- AR )
piamento semicarters. Pentard Mod. APB. L 0017808
Pentardo Mod. APB M T. 0026340
Tutti B T.0025127
; : G T. 0030632
5 thera blgcc. cogerchletto cusc. a sfere Ape Mod. AD 1 W T 0030626 +
ingranaggio multiplo.
6 Anello di tenuta esterno per cuscinetto | Ape Mod. AD 1 N T.0027338

lato volano.

Avvertenza - Per le norme da seguire per effettuare correttamente il rimontaggio dei cuscinetti di banco, il controllo
dell’albero motore e l‘accoppiamento dei semicarters, ved. le pag. seguenti.
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1)

2)
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RIMONTAGGIO

Controllo albero motore.

Montato l'albero motore sull‘attrezzo T.19559/C come in fig. 59 - operaz. 1 (attrezzo « A »), le eccen-
tricita delle superfici dei & « ¢ », e « S » devono essere comprese entro i seguenti limiti massimi di lettura

sull’orologio comparatore :

a) Ape Mod. AD 1: 0,03 mm.
b) Altri modelli di Ape e Pentard: 0,05 mm.

Per gli alberi dell’Ape mod. AD 1 controllare anche leccentricits del @ « B »: & ammessa una lettura
massima di 0,02 mm.

Nel caso di eccentricita non molto superiore a quella prescritta (max. 0,15 mm.) eseguire la raddrizzatura
dell’albero, agendo tra i contrappesi con una zeppa O serrandoli in morsa (con boccole di alluminio) a

seconda della necessita.

Accoppiamento dei semicarters.

Eccetto per I'’Ape Mod. AD 1 (ved. N. B. a pag. 111), per gli altri veicoli montare l'albero motore, com-
pleto di cuscinetti, sul semicarter lato frizione a semicarter caldo (circa 80" C).

L'albero motore deve essere munito delle prescritte guaine per non deteriorare gli anelli di tenuta.

Sia I'albero motore che i particolari del cambio devono essere applicati sul semicarter lato frizione.



RIMONTAGGIO

Segue : Accoppiamento dei semicarters.

Per accoppiare i semicarters procedere come segue:

a) Pulire accuratamente le superfici di accoppiamento; spalmare con mastice (da ambo le parti) la guar-
nizione da interporre e montarla sul semicarter lato volano.

b) Sui veicoli muniti di dispositivo di avviamento in corrispondenza dell'ingranaggio di rinvio, controllare
che i tamponi in gomma di fine corsa del settore dentato non siano avariati (eventualmente sostituir-
li) e curare che non sporgano oltre il piano di accoppiamento dei semicarters.

c¢) Munire l'albero della guaina (per protezione anello di tenuta lato volano) e della zeppa prescritte; per
facilitare I'inserimento del gruppo dell’albero motore nel semicarter lato volano, il riaccoppiamento dei
semicarters deve avvenire a semicarter lato volano ancora caldo.

d) Per ottenere il combaciamento dei semicarters, agire eventualmente con un mazzuolo di legno sul semi-
carter lato volano; non agire mai sull’estremita dell’albero motore.

e) Tolta la zeppa dall’albero motore, bloccando i bulloni centrali con dadi e rondelle alternativamente e
progressivamente, accertarsi che |‘albero ruoti senza sfregare nel carter.

N. B. - Per I’"Ape Mod. AD 1, i cuscinetti di banco vengono montati nel carter separatamente dall’albero
motore : il riscaldamento dei semicarters non deve quindi essere effettuato al montaggio dell’albero.
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MONTAGGIO FRIZIONE (Ape Mod. AD 1 )

Albero motore

Fig. 60/A

)

N. B. - Applicare sul motore, nel modo indicato in figura, i partic. 1+ 5 (la bronzina 2 si monta agendo con un tubo 1%}
21 x 2); allentare le viti « 6 » e montare a mano il gruppo frizione, avendo prima accertato che il disco portante la dentatura
interna risulti centrato a vista col mozzo frizione.

Per montare il dado « 7 » usare la chiave di arresto T.0030923 o una chiave del tipo in fig. 60/B: non forzare mai sulle
alette « a » (fig. 60/B). Nell’applicare il piattello « 9 », per evitare inconvenienti di funzionamento alla frizione attenersi alle
norme di pag. 113.
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MONTAGGIO FRIZIONE (Ape Mod. AD1).

n. 3 fori equidistanti

S //
R~

Fig. 60/B f@ \

N. B. - Prima di applicare il piattello e di serrare le viti n. 6 (fig. 60/A), accertare che il suo codolo scorra liberamente
nel foro dell’albero fino a battuta del piattello contro la scatola della frizione. - Per ottenere cid se necessario, correggere la
posizione della scatola frizione.



RIMONTAGGIO

Fasatura motore

\ ; & !\"
Fig. 61 - (Ved. didascalie e istruzioni alle pag. seguenti).

Limiti di campo per la fasatura magnetica dei volani: 1. Volani a 6 poli, con calamite incorporate di fusione - 2. Volani a 6 poli, con calamite
riportate - 3. Dettaglio apertura max. e dispositivo regolazione ruttore - 4. Posizione di fasatura sul Mod. AD 1 con dinamo - 5. Posizione di
fasatura sul Mod. AD 1 con volano magnete.

N. B. - L'espansione polare, dalla quale si misura la distanza rispetto alla bobina di alimentazione A. T., & quella che si trova nella posizione
indicata nei dettagli 1-2 rispetto alla cava per chiavetta della camma.
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RIMONTAGGIO

FASATURA DEL MOTORE E DEL VOLANO

La fasatura del motore e del volano si effettua pro-
cedendo come segue:

a) -

b) -

Portare il pistone nella posizione corrispondente
all’angolo di anticipo accensione.

Ruotare il sopporto bobine in modo da far as-
sumere alla bobina per A.T. la posizione indi-
cata per i due tipi di volano nei dettagli 1) e 2)
della fig. 61.

N. B. - Sull’Ape mod. AD 1 sono riportati due
contrassegni (sul motore e sul coperchio ven-
tola) per facilitare la fasatura: ved. in propo-
sito le norme a pag. seguente.

c) - Portare il gruppo del ruttore a contatto con la

camma, in modo da iniziare |'apertura delle
puntine dopo che sono state realizzate le con-
dizioni « a » e « b »; per far cio, agire sullo

eccentrico del ruttore.

Verificare che |'apertura max delle puntine

rientri nel campo 0,3 = 0,5 mm.

Per effettuare la fasatura come indicato ai pa-
ragrafi precedenti, eseguire nell’ordine le ope-
razioni illustrate a pag. 116 in dettaglio.
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DESCRIZIONE DELLE OPERAZIONI PER LA FASATURA

A) Per tutti i modelli, eccetto I'AD 1:

1o

1) -

2) -

3) -

Allentare le viti « G » (fig. 61) di fissaggio
statore al carter.

Montare lindice « A » (attr. T.0030259)
in luogo della candela e ancorare su due
dei quattro fori filettati del volano, per
fissaggio ventola, il disco graduato « D »
(dis. n. 7.0023465) dopo avervi applicato
I'apparecchio « F » (attrezzo T.0027533,
funzionante in corrente alternata a tensione
220V )

Per il Pentard Mod. APB l'applicazione del
disco si effettua ancorandolo ai prigionieri
della ventola tramite i due pomelli « B »
(dis. T.0026339).

Ancorare ad un bullone del carter un in-
dice fisso « E » (ved. fig.) di filo di ferro.

Il P.M.S. corrisponde alla media delle
graduazioni angolari lette sul disco « D »
alle due posizioni di battuta del pistone
contro l'indice « A ». Tali posizioni sono

4)

§) -

ottenute facendo ruotare (a mano) in sen-
so orario I'albero motore fino alla suddetta
battuta del pistone ed invertendo quindi
il senso di rotazione fino ad ottenere nuo-
vamente la battuta.

- Smontare l'indice « A » e spostare il pi-

stone in alto, fino al P.M.S.: la graduazione
corrispondente del disco (ved. punto 3)
viene a collimare con l'indice « E ».

Rispetto a tale graduazione spostare ora il
pistone, ruotando il volano in senso anti-
orario di un angolo uguale a quello dell’an-
ticipo all’accensione (ved. tabella a pag. 5).

Agire attraverso le asole del rotore e spo-
stare il sopporto bobine in modo che la
estremita della bobina A. T. disti dall’espan-
sione polare, illustrata per i diversi tipi di
volano nei dettagli 1) e 2) della fig. 61,
della misura indicata in tali dettagli.

Bloccare le viti « G».

Allentare la vite « S » per fissaggio squa-
dretta ruttore ed agire sull’eccentrico « T »
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fino ad ottenere l'inizio del distacco delle
puntine, avvertibile dall’accensione della
lampadina di spia dell’appar. T. 0027533
(I'interruttore deve essere in posizione di
« acceso » ). Bloccare quindi la vite « S ».

7) - Controllare che |'apertura max delle pun-
tine rientri nel campo 0,3: 0,5 mm. (det-
taglio n. 3); in caso contrario riallentare le
viti « G », spostare angolarmente il sop-
porto bobine e agire nuovamente sulle
viti « S» e « T », fino ad ottenere contem-
poraneamente le due condizioni di anticipo
accensione dovuto ad apertura 0,3 + 0,5
mm.

8) - Bloccare definitivamente le viti «G» e «S».

Per I'Ape Mod. AD 1:

Smontato il coperchietto parapolvere, ruotare il
volano ventola in senso antiorario fino a far coin-
cidere l'aletta della ventola indicata con freccia
con il foro « b » del coperchio chiocciola (detta-
glio n. 5): in tali condizioni il pistone si trova

nella posizione di anticipo accensione e percid
deve iniziare il distacco delle puntine del ruttore,
accendendosi la lampada spia dell’apparecchio
T.0027533 (collegato come in fig. 61). Se l'ac-
censione della lampada spia risulta anticipata
o posticipata, spostare opportunamente il sop-
porto bobine (viti « G ») fino ad ottenere le
condizioni sopra indicate.

Controllare allora che l'apertura max delle pun-

tine del ruttore sia 0,3 + 0,5 mm.: se necessario
agire sulle viti « S» e « T ».

C) Ape Mod. AD 1 con dinamo per avviamento elet-

trico - Pentaro:

Sui veicoli muniti di dinamo, le operazioni di
fasatura si effettuano come per i veicoli corri-
spondenti muniti di volano magnete, salvo te-
ner conto che non esistono le prescrizioni per i
dettagli 1) e 2) di fig. 61.

Sull’Ape Mod. AD 1 munito di dinamo & da
tener presente che il contrassegno per la fasatura
sul coperchio ventola & la traccia « ¢ » (detta-
glio 4) anziche il foro « b » (dettaglio 5).
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Gruppo sterzo

Fig. 62 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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N. Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
Operaz. DESCRIZIQONE ) . - NOTE
. I'operazione illustrata attrezzo Dis. N.
(ved. fq. 62)
1 — Cuscinetto a sfere piccolo. Tutti T. 0020841 . o 2
Per eseguire il montaggio
2 — Cuscinetto a sfere lato ruota. Tutti B T.0020781 dell’asse pud essere usato
. . X anche l‘attrezzo T.0018119
3 — Anello elastico, anello di tenuta. Tutti B T.0020781 con abbinato i part. 4-6;
= N 5 * . in tal caso spingere l‘asse in
4 —— Aase .rUOté.i S.Ul mozzo. (F.’ef .eV‘tf‘ire che Tutti G 2’;“;&”2 _“’rbo modo che |'estremita filettata
i cuscinetti rimangano caricati assialmen- R sporga sufficientemente dai
te, il cuscinetto opposto al lato ruota cuscinetti per potervi avvita-
deve essere scontrato sull‘anello ester- re lattrezzo suddetto.
no come indicato in fig. 62 operazio-
ne 4). + Modificare gli attrezzi
Prima di montare l'asse ruota riempire e'SiS'e';f‘ some indicato nel
le zone dei cuscinetti con circa 30 g. di W ttaglio; i figora, per ubi:
' izzarli per il Mod. AD 1.
grasso lubrificante ESSO MULTI PURPOSE
GREASE « H ».
\' — Anello del cuscinetto inferiore sterzo e Tutti D+ | T.0016029
? parapolvere. ( | Tutti eccetto Ape Mod. | E | 0017898
G AD 1
— Bussole porta rullini. :
R ( Ape Mod. AD 1 H | T.0030912
6 —- Sedi dei cuscinetti sterzo. Tutti F T.0021330
/ — Ghiere del cusc. superiore sterzo. Tutti G 0014566

Norme generali per il montaggio e la regolazione dello sterzo.

a) Accertarsi che gli anelli dei cuscinetti siano montati sul telaio fino a far battuta nelle proprie sedi; controllare quindi
- quando vengono montate sfere prive di gabbia - che il numero delle sfere sciolte corrisponda a quello prescritto,
per i vari modelli di veicolo, sui relativi Cataloghi P. R.; le sfere debbono essere applicate sulle piste dei cuscinetti
mediante uno strato di grasso.

b) Sostenendo il gruppo sterzo, avvitare a mano la ghiera del cuscinetto superiore portandola a contatto con le sfere;
quindi con la chiave dentata 0014566 continuare I"avvitamento della ghiera fino a che lo sterzo possa ancora ruotare

liberamente sotto la sola azione del proprio peso.

c) Montare la rondella freno e la controghiera, bloccandola con la chiave suddetta.
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Fig. 63 - (Ved. didascalie a pag. seguente).



RIMONTAGGIO

Qperaz. Veicoli ai quali si riferi Fi A
quali si riferisce igura ttrezzo
N DESCRIZIONE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. N O B
(Ved. fg. 63
; ; z s . 001
g Scatola F:hﬁ‘erenmale sul sopporto del Tutti A T.0017202 O T
" banco di lavoro. cuscinetti, riscaldare le sedi
" . . . a 60" 70" C col fornello
? Bussola ingranaggio invertitore. Ape Mod. AD 1 T.0027550 0019978,
: Anello di tenuta.
2 Cuscinetto a sfere. Tutti C Spezzone tubo — Completato il rimontag-
& 50 gio del differenziale, riem-
S Anello di tenuta. Ape Mod. AD 1 T.0027550 Pi’ﬁ “; g“°d_‘°me i;dicaw
nella Tab. di pag. 7.
3 Cuscinetto (e anello elastico solo sul
! mod. AD 1) sul coperchio differenziale. | Tutti D 55”:?"" tubo | __ per gli Ape Mod. « C »
o 32 §
N. B. - Sull’Ape « C » il cuscinetto del ol collagamenta; by motors
» e difterenziale curare che
bocc9]o scanalato & tenuto nel suo al- I bossols Ine Tiimiass, d6ke
loggio da una rondella bloccata con tre il codolo della scatola, abbia
viti, che dopo il mont. devono essere il taglio rivolto verso l‘alto.
cianfrinate sull’intaglio.
§ . Spe tul () Spostare il bullone in
s Cuscinetto a sfere. Tutti G Qpezzome WRC | Griovdei tre fori 19473 in
4 i : = figura, a seconda della ne-
{ Bussola ingr. invertitore. Ape Mod. AD 1 B T.0027550 | cessita.
Gruppo tamburo porta satelliti : il gioco Tutti eccetto Ape . _
assiale dei satelliti e dei planetari deve Mod. AD 1
essere compreso fra 0,2 e 0,7 mm.;
5 montare pertanto le rondelle (segnate
con asterisco) secondo quanto indicato
sul Catalogo P. R.
Anello di tenuta sul coperchio. Tutti eccetto Ape e SOB096T
Mod. AD 1
Anello di tenuta sul codolo del tamburo Tutti eccetto Ape
6 " P F | T.0021436
porta satelliti. Mod. AD 1
7 Regolazione leva freno differenziale AC1 - AC2 - AC3 (©) —E
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Triangoli porta ruota
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Operaz. wiois e & Uemi o 5
Veicoli ai quali si riferisce Figura Attrezzo
N B ESEREEY 8% E I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. e S0P B
(ved. fig. 63)
\' Triangoli sul telaio. A T.0021334
1
) Ghiera sopporto centrale. B 0014566 * per utilizzare il punzone
ridurre il & di 46,8 portan-
o dolo a @ di 46,2.
2 Anello di tenuta sul sopporto semiassi. C T. 0020097
3 Semiasse e cuscinetto (fare attenzione
che l'estremita scanalatura del semiasse D T. 0020096
si innesti nel relativo planetario.
\ Tutti ( E T.0018128 + Chi & in possesso della
A . . chiave T. 0020840 pud usar-
Cuscinetto a sfere asse porta ruota. | F T 0020781 ls. i foogs HeliE. presemte.
** Pyd essere usata una
5 Sede esterna cusc. a rulli asse porta ( G T.0018128 chiave di commercio a T con
ruota. { H T.0021009 apertura di 14 mm.
‘ Anello di tenuta esterno. | T. 0020224
2 T.0030628

Ghiera blocc. cusc. a sfere.

N. B. - Per la registrazione degli ammor-

tizzatori a frizione ved. a pag. 129.

- | bulloni di fissaggio dischi porta -
ganasce devono essere bloccati con
coppia max 3 Kg.m.

Z—

T.0030626
* %
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Mozzo porta ruota assale semirimorchio

Fig. 65 - (Ved. didascalie a pagina seguente).
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Opgraz: Veicoli ai quali si riferi i
quali si riferisce Figura Attrezzo
. DiES G REZLONE I'operazione illustrata attrezzo Dis. N. NiO TE
(ved. fig. 65)
1 — Anello esterno del cuscinetto a rulli e Pentard Mod. APA - A T. 0024908 (4) In luogo della chiave
anello elastico. APB T. 0030630 pud essere usa-
ta la chiave premodifica
: ; 7.0024912.
AVVERTENZA - Per non danneggiare il '
mozzo ruota stringerlo in morsa fornita
di boccole di piombo o di alluminio. (") In luogo della chiave
- T. 0030626 pud essere usa-
ta una chiave a T di com-
i . mercio, apertura 14 mm.
2 — Cuscinetto a sfere e tubo interno Pentard Mod. APA - B T.0020781
APB
3 — Ghiera filettata ed anello di fermo. Pentard Mod. APA - C T.0030630 -
APB D T.0030626 °
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APPLICAZIONE PIANALE RIBALTABILE

,BV@ 10
/

/_n. 2 tori g 1
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.

N2FORI ‘ . n 6 tori # 95
@22

Fig. 67 - Esecuzione foratura sul mototelaio Ape mod. AD 1

Fig. 66 - Esecuzione foratura sul mototelaio Ape mod. « C»

N. B. - Per l'applicazione del pianale e del furgone ribaltabile & necessario praticare sul telaio i fori per il fissaggio attenendosi alle quoie
indicate in figura.

Per i particolari da sostituire e per la disposizione dei medesimi al montaggio, vedere il Catalogo Parti di Ricambio.
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APPLICAZIONE AVVIAMENTO A MANO
Ape Mod. « C».

Per effettuare il montaggio procedere come segue:

—_ Montare all’interno del tubo della leva di avvia-
mento « a », la molla « b » e il perno «c ».

— Applicare la leva cosi completa sul motofurgone,
in modo che la piastra di trascinamento saldata
all’estremita della leva si innesti nella corrispon-
dente piastra fissata al boccolo della messa in
moto.

Premere sul perno « ¢ », spingendolo entro il tu-
bo, e spostare la leva fino alla posizione indicata
in figura, in modo che il perno, spinto dall’azione
della molla « b », entri nel relativo foro sulla
mensola del telaio.

Montare sul perno l'anello di fermo « d », accer-
tando praticamente in quale delle due gole del
perno e opportuno applicarlo, al fine di evitare

lo sfilamento della leva.

Fig. 68 - Rimontaggio messa in mofo a mano
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BREZZA
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trasparenti

NORME PER IL MONTAGGIO PORTE CABINA

1. - Appoggiare lo sportello da montare presso il relativo

vano della cabina, in posizione di « aperto» ed in
modo che le cerniere vengano a trovarsi in corrispon-
denza dei rispettivi fori di ancoraggio.

Interporre, tra cerniere dello sportello e cabina, uno o
piv distanziali quindi fissare le cerniere dallinterno
della cabina senza bloccarle a fondo con le viti, rondella
piana ed elastica.

Il numero dei distanziali deve essere valutato in pra-
tica in modo da evitare che, a chiusura sportello, si
verifichino eccessive interferenze o givochi tra cabina
e bordo anteriore dello sportello stesso.

Chiudere lo sportello e, dall'interno della cabina, agire
in modo da centrarlo nel vano; bloccare definitivamente
le viti di fissaggio cerniere.

Se necessario, agire sullo sportello per correggerne la
curvatura ed ottenere il combacimento con la cabina a
chiusura.

Controllare il funzionamento della serratura: il paletto
deve poter compiere interamente la corsa di mandata
sulla squadretta di scontro; la maniglia deve essere
impegnata per tutta la corsa di richiamo del paletto.
Se ¢id non si verifica, agire sui montanti della cabina
in modo da adattare alla serratura dello sportello la
posizione della squadretta di scontro.
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MESSA A PUNTO DEL VEICOLO PRIMA DELL'IMPIEGO

A revisione ultimata del motore o di altri gruppi del veicolo, prima di effettuare la riconsegna al Cliente,
effettuare i seguenti controlli e messe a punto:

1. - Verifica serraggio dadi e bulloni.
2. - Livello olio nel cambio, nel differenziale, nelle pompe freno e nei triangoli.
3. - Efficacia delle sospensioni anteriore e posteriore.

N. B. - La registrazione dell’ammortizzatore posteriore a frizione puo essere effettuata a veicolo completa-
mente montato, variandola a seconda del carico abituale da trasportare: per far cio, agire sui dadi
chiave 22, fino ad ottenere che gli ammortizzatori a frizione frenino sufficientemente il veicolo.
E necessario in ogni modo accertarsi che gli ammortizzatori non restino mai bloccati.

4. - Assenza di perdita di miscela e di olio.

5. - Controllo pressione pneumatici: Per i valori di gonfiamento ved. a pag. 5.

6. - Controllo del livello dell‘elettrolita nella batteria.

7. - Efficienza dell'impianto elettrico.

8. - Controllo carburazione.

9. - Efficacia dei freni: eventuale loro registrazione.

10. - Registrazione comando frizione e cambio.

11. - Pulizia del veicolo: per l'esterno del motore petrolio; per le parti verniciate acqua e pelle scamosciata
per asciugare. Per la parabola del faro adoperare un piumino morbido (evitare di toccare con le dita
la superficie alluminata).

AVVERTENZA :

| Signori Agenti sono invitati ad eseguire i suddetti controlli anche sui veicoli nuovi, prima della consegna
al cliente.
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